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INTRODUCTION

This booklet presents a pictorial
story of the F-104 G Starfighter pro-
duction of the “North Group”.
Cooperation started on Jlanuary
19th, 1960, when the first meeting
was held at the Fokker factory at
Schiphol attended by Hamburger
Flugzeugbau, “Weser” Flugzeugbau,
Focke-Wulf, Aviolanda and Fokker,
the West German and Dutch aircraft
industries which had been appointed
by their respective governments to
form the so-called “North Group” in
the entire European Starfighter pro-
duction programme.

Although these companies had
never worked together in such an in-
tegrated large-scale production pro-
gramme, an efficient and smooth
working machinery grew up rapidly
under the main contractorship of the
Royal Netherlands Aircraft Factories
Fokker.

Based on the directives of the
German and Dutch governments the
airframe manufacturing hours were
divided on a fifty-fifty basis per
country. The detailed division of the
work was agreed upon in March
1960 during a combined visit of the
delegation of the participating indus-
tries to the Lockheed factories. After
careful consideration of the manu-
facturing possibilities, the capacity
and the nature of every partner, and

Cetopuscule présente I'histoireillus-
trée de la production du Starfighter
F-104 G par le “Groupe Nord”.

La coopération débuta le 19 janvier
1960, a la suite de la premiére
réunion qui eut lieu aux Usines
Fokker, Schiphol, réunion a laquelle
assistaient sociétés de construc-
tions aéronautiques d’'Allemagne Fé-
dérale et des Pays-Bas: Hamburger
Flugzeugbau, Weser Flugzeugbau,
Fock-Wulf, Aviolanda et Fokker.
Ces différentes entreprises avaient
été désignées par leurs Gouverne-
ments respectifs de former le
“Groupe Nord” dans le cadre du
programme européen de construc-
tion de I'avion Starfighter.

Bien que les dites Sociétés n’aient
jamais travaillé de concert sur une
aussi large échelle dans semblable
programme intégré de production, il
s’en établit rapidement un “méca-
nisme” de travail au fonctionnement
a la fois efficace et souple sous la
direction du maitre-d’ceuvre du
projet, les Usines Royales Néer-
landaises de Constructions Aéro-
nautiques Fokker.

Conformément aux directives des
Gouvernements Allemand et Néer-
landais, les heures de travail néces-
saires a la fabrication de la cellule
furent partagées moitié-moitié entre
les deux pays. Le schéma détaillé

Diese Broschiire bringt in Bildern
die Geschichte der Produktion des
F-104 G Starfighter der Nordgruppe.
Die Zusammenarbeit begann am 19.
Januar 1960, als die erste Sitzung bei
der Fokker-Fabrik in Schiphol statt-
fand, an der teilnahmen: Hamburger
Flugzeugbau,“Weser” Flugzeugbau,
Focke-Wulf, Aviolanda und Fokker,
die  Flugzeug-Industrien =~ West-
deutschlands und Hollands, die von
ihren Regierungen dazu ausersehen
worden waren, in dem Gesamtpro-
gramm fiir die Produktion des Star-
fighter in Europa die sogenannte
Nordgruppe zu bilden.

Obwohl diese Gesellschaften bis
dahin noch nie in einem solchen
integrierten Riesen-Produktionspro-
gramm zusammengearbeitet hatten,
entwickelte sich schon schnell eine
rationell und reibungslos funktionie-
rende Arbeitsgemeinschaft unter
der Fiihrung der Kaniglichen Nieder-
landischen Flugzeugwerke Fokker.
Auf Basis der von der deutschen und
der holldndischen Regierung erteil-
ten Direktiven wurden der Arbeits-
stundenaufwand fiir den Bau der
Flugzeuge nach dem Schliissel
50: 50 auf die beiden Lénder aufge-
teilt. Uber die weitere Aufteilung der
Arbeiten wurde im Marz 1960 bei
einem Besuch von Abgeordneten
der teilnehmenden Industrien bei




by adopting a simple one-way flow
of manufactured components as a
basic imperative, the following dis-
tribution was agreed upon:

Fokker: 33%,. Tiptanks, wings, rear
fuselage, radome, final assembly,
flight;

Hamburger Flugzeugbau: 23%,.
Front fuselage, rear and front
part of center-fuselage;

“Weser” Flugzeugbau: 18%,. Center-
fuselage, bombrack;

Focke-Wulf: 9%,. Air intakes, hy-
draulic door, pylontanks;

Aviolanda: 179%,. Fuselage assem-
bly, installation, covers, doors,
pylons.

The total number of F-104 G Star-
fighters to be built by the “North
Group”, initially fixed on 325, was
increased to 350 aircraft, manufac-
tured according to a delivery sched-
ule with a maximum monthly output
of 13 to 14 aircraft.

The licence agreement between the
Netherlands Government and the
Lockheed Company was signed on
April 20th, 1960.

The “go-ahead” sign for this gigan-
tic production programme was given
per “letter of intent”, dated Septem-
ber 6th, 1960, by the Directorate of
Ordnance and Supply of the Royal
Netherlands Air Force (DMLu).

d’éclatement du travail fut adopté en
mars 1960, lors d'une visite combi-
née rendue par les délégations des
industries participantes aux Usines
Lockheed. Aprés examen minutieux
des possibilités de fabrication, des
capacités et de la nature particuliere
de chacune des entreprises intéres-
sées, et aprés adoption comme
base impératif d’un circuit simple
a sens unique des components
fabriqués, I'accord se réalisa sur la
répartition suivante:

Fokker: 33%,. Bidons de bouts d’aile
largables, des ailes, partie arriére
du fuselage, radéme, travaux,
d'assemblage final, essai en vol;

Hamburger Flugzeugbau: 23%,.
Point avant, parties arriére et
avant du fuselage central;

Weser Flugzeugbau: 18%,. Fuselage
central, appareil lance-bombes;

Focke Wulf: 99%,. Prises d’'air, porte
hydraulique, bidons pendulaires
largables;

Aviolanda: 17%,. Assemblage du
fuselage, aménagements, portes
de visites, carénages et portes de
trains, pylons.

Le nombre total des appareils F-104-

G Starfighter a été contruits par le

“Groupe Nord”, fixé a 'origine a 325

avions, fut porté a 350. Le pro-

gramme de livraison prévoit une

der Lockheed-Fabrik Ubereinstim-
mung erzielt. Nach sorgfiltiger
Priifung der Fertigungsmoglichkei-
ten, der Leistungsfahigkeit und des
Charakters jedes einzelnen Part-
ners, und unter Beriicksichtigung
der Tatsache, dass als grundlegende
Vorbedingung ein einfaches Durch-
strémen der gefertigten Bauteile
festgelegt wurde, einigte man sich
auf die nachstehende Aufteilung:

Fokker: 33%,. Tiptank, Fligel,
Rumpf-Hinterteil, Radarnase, End-
zusammenbau, Probefliige;

Hamburger Flugzeugbau: 23%,. vor-
derer Rumpf, hinterer und vorde-
rer Teil des Mittelrumpf-Teiles;

“Weser"” Flugzeugbau: 18%,: Mittel-
rumpf, Bombentriger;

Focke-Wuif: 99%,. Lufteinlasse, hy-
draulische Tiiren, Pylon-Behdlter;

Aviolanda: 17%,. Zusammenbau des
Rumpfes, Installation, Deckel,
Tiiren, Pylons.

Die Gesamtanzahl an Starfighter
F-104 G, die von der Nordgruppe
gebaut werden sollte und die ur-
spriinglich auf 325 festgesetzt wor-
den war, wurde auf 350 Flugzeuge
erhoht, die nach einem Lieferplan
mit einem gréBten MonatsausstoB3
von 13-14 Flugzeugen gebaut wer-
den sollten.

Der Lizenzvertrag zwischen der




The actual “Fixed Price Contract”
for the manufacture of the 350
“North Group”-built Starfighters
was officially signed on 27th luly
1962.

The first thirty aircraft were manu-

factured from ‘“knock-down” com-

ponents, supplied by Lockheed, i.e.

5 sets components, according to
Cat. “A”: final assy and flight to
be completed at Fokker;

10 sets components, according to
Cat. “B": assembly, installation
etc. to be completed at partners
and Fokker;

15 sets components, according to
Cat. “C": sub assy, assembly to
be completed at partners and
Fokker.

The assembly of these 30 aircraft

comprised about 50 percent of the

manhours, involved in the manufac-
ture of 30 complete F-104 G aircraft.

The first Starfighter built from these

“knock-down” parts was ready for

test flying on November 19th, 1961,

while the first F-104 G, completely

built by the “North Group” was

ready on December 19th, 1962.

In February 1962 work was held up

by severe floods which caused con-

siderable water damage to the North

German partners.

However, after a three-weeks delay,

which was accepted as ‘‘force

cadence en régime de 13 a 14

appareils par mois.

Le contrat de fabrication en licence

entre le Gouvernement Néerlandais

et la Société Lockheed fut signé le

20 avril 1960.

Le “top” de ce programme de pro-

duction gigantesques fut donné

dans une lettre-directive du 6 sep-
tembre 1960 par le Directorat du

Ravitaillement en Matériel de la

Force  Aérienne  Néerlandaise

(DMLu).

Quant au Contrat Forfaitaire propre-

ment dit portant sur la fabrication

des 350 appareils Starfighter a con-
struire par le “Groupe Nord”, il fut
officiellement signé le 27 juillet

1962.

Les trente premiers avions furent

fabriqués a partir de piéces “knock-

down” fournies par Lockheed, soit:
5 jeux de components selon caté-
gorie “A": assemblage final et
essai en vol a effectuer par les
Usines Fokker;

10 jeux de components selon caté-
gorie “B": assemblage, aménage-
ments, etc., a effectuer par les
partenaires et par les Usines
Fokker;

15 jeux de components selon caté-
gorie “C”: fabrication de sous-
ensembles, assemblage a effec-
tuer par les partenaires et par les

holldndischen Regierung und der

Lockheed Company wurde am 20.

April 1960 unterzeichnet. Das “griine

Licht” fiir das riesige Produktions-

programm wurde mit dem ‘“‘Letter of

Intent” vom 6. September 1960 vom

Beschaffungsamt der Kon. Nieder-

landischen Luftwaffe (DMLu) ge-

geben.

Der eigentliche Festpreiskontrakt

fiir den Bau der 350 Starfightern bei

der Gruppe wurde offiziell am 27.

Juli 1962 unterzeichnet.

Die ersten 30 Flugzeuge wurden aus

von Lockheed gelieferten ‘“‘knock-

down'-Bauteilen zusammengestellt,
und zwar:

5 Satz Bauteile, Kategorie “A”:
Endzusammenbau und Probeflug
bei Fokker;

10 Satz Bauteile, Kategorie “B”:
Zusammenbau, Installation usw.
bei den Partnern und Fokker;

15 Satz Bauteile, Kategorie “C":
Teil-Zusammenbau, Endmontage
bei den Partnern und Fokker.

Der Zusammenbau dieser 30 Flug-

zeuge erforderte etwa 509, der

Arbeitsstunden fiir die komplette

Herstellung von 30 Flugzeugen

F-104 G.

Der erste Starfighter, der aus diesen

“knock-down”-Teilen zusammenge-

baut wurde, war fiir den Probeflug

am 19. November 1961 fertig;




majeure” by the governmental
authorities, the original delivery-
schedule could be adhered to.
During the production of the F-104 G
Starfighter a number of modification
programmes was introduced,—
such as “Greenhill”’, “Reconnais-
sance Version” and “Fighter Bom-
ber” conversions—and was exe-
cuted by the partners of the “North
Group”.

Usines Fokker.
L'assemblage de ces 30 avions a
representé environ 50%, du nombre
d’heures de main-d’ceuvre qu’exige
la fabrication intégrale de 30 appa-
reils F-104 G complets.
Le premier avion Starfighter con-
struit a partir de ces piéces “knock-
down” était prét pour I'essai en
vol de 19 novembre 1961; de son
coté, le premier appareil F-104 G in-
tégralement fabriqué par le “Groupe
Nord” I'était le 19 décembre 1962.
Au mois de février 1962, les travaux
subissaient du retard par suite des
graves inondations, qui se tradui-
saient par de sérieux dégats causés
aux usines des partenaires d’Alle-
magne du Nord.
Il apparut néanmoins possible de
respecter le programme initial des
livraisons, sauf un délai de trois
semaines que les Autorités Gouver-
nementales acceptérent comme
constituant un cas de force majeure.
Plusieurs programmes de modifica-
tion furent executés pendant que la
production de I'avion F-104 G Star-
fighter était en course parmi
ceux-ci, citons les programmes
“Greenhill”, Versions “Reconnais-
sance” et “Chasseur Bombardier”.
Ces programmes furent tous exé-
cutés par les partenaires associés
du “Groupe Nord".

die erste vollstdndig von der Nord-
gruppe gebaute F-104 G war am
19. Dezember 1962 fertig.

Im Februar 1962 wurden die Arbeiten
durch eine Uberschwemmungska-
tastrophe aufgehalten, die bei
den Partnern in Norddeutschland
schwere Wasserschiaden verur-
sachte.

Nach einer Verzégerung um drei
Wochen, die von den Behdrden als
héhere Gewalt anerkannt wurde,
wurde die urspriingliche Lieferfrist
jedoch trotzdem eingehalten.

Im Laufe der Produktion des Star-
fighter F-104 G wurde von den Part-
nern der Nordgruppe eine Reihe
von Anderungsprogrammen ausge-
fiihrt, wie z.B. “Greenhill”’, “Recon-
naissance Version” und “Fighter
Bomber”-Umbauten.
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HAMBURGER FLUGZEUGBAU G.m.b.H.

The Hamburger Flugzeugbau G.m.
b.H., with plants in Finkenwerder
(Hamburg) and Stade, is owned by
the famous Blohm & Voss shipyard.

Under direction of chief designer

Dr. Ing. Richard Vogt, H.F.B., de-

veloped and built from 1933 till 1945

the following aircraft: H 135, HA 136,

HA 137, BV 138, reconnaissance

flyingboat HA 139, twin-float, four-

engined mail seaplane, HA 140,

BV 141 one-engined asymmetrical

aircraft, HA 142, BV 222, BV 238,

six-engined flyingboat with a max.

take-off weight of nearly 200,000 Ibs.

In 1939 the Finkenwerder plant was

put into operation and in 1959 a

branch factory in Stade was opened.

Capital: DM 7,000,000.00;

Workforce: 4,100;

Management: Dipl. Economist S.
Nolze, General Commercial Ma-
nager; Dipl. Ing. H. Pohlmann,
General Manager for Engineering;
Ing. H. Schubert, General Mana-
ger for Production.

PRODUCTION PROGRAMME.

After the 2nd world war Hamburger
Flugzeugbau G.m.b.H., put its Fin-
kenwerder plant into operation
again in 1956.

The first new order comprised the
manufacturing under licence of the
French transport Noratlas Nord 2501
for the German Ministry of Defense.
H.F.B., in conjunction with Weser
Flugzeugbau and Siebel Werke
A.T.G,, delivered 129 aircraft of this
type and received an order for an
additional 32 aircraftin 1962, the out-
put being four per month. In this

La Société Hamburger Flugzeugbau

G.m.b.H., qui posséde des usines a

Finkenwerder (Hambourg) et a

Stade, est la propriété des chan-

tiers navals Blohm & Voss. Sous la

direction de son chef constructeur,
le Dr. Richard Vogt, Ingénieur, la

Sté H.F.B. concut et construisit de

1933 a 1945 les avions suivants:

H 135, HA 136, HA 137, BV 138, I'hy-

dravion de reconnaissance HA 139,

I’hydravion longue distance quadri-

moteur a deux flotteurs HA 140, le

type monomoteur asymétrique BV

141, les appareils HA 142, BV 222

et BV 238, hydravion a six moteurs

dont le poids maximum au décollage
atteint un peu plus de 90.000 kg.

C'est en 1939 que fut ouverte l'usine

de Finkenwerder; en 1959, ce fut le

tour a la succursale de Stade.

Capital: DM 7.000.000,—;

Effectifs: 4.100;

Direction: S. Nolze, Docteur en
Sciences Economiques et Direc-
teur Commercial; H. Schubert,
Ingénieur et Directeur Général de
la Production; H. Pohlmann, Ingé-
nieur et Directeur Technique.

PROGRAMME DE PRODUCTON.

Apreés la Seconde Guerre Mondiale,
la Sté Hamburger Flugzeugbau G.m.
b.H. rouvrit son usine de Finken-
werder en 1956.

La premiére commande portait sur
la fabrication en licence de l'avion
de transport francais Noratlas Nord
2501 pour compte du Ministére
Allemand de la Défense Nationale.
De concert avec les Sociétés
“Weser Flugzeugbau” et ‘“Siebel

Die Hamburger Flugzeugbau
G.m.b.H. mit Werken in Hamburg-
Finkenwerder und Stade, befindet
sich im Besitz der beriihmten Werft
Blohm & Voss, Hamburg. Unter der
Leitung ihres Chefkonstrukteurs Dr.
Ing. Richard Vogt, hat die H.F.B. in
den Jahren 1933 bis 1945 die nach-
stehenden Flugzeuge entwickelt und
gebaut: H 135, HA 136, HA 137, BV
138, das Aufkldrungs-Wasserflug-
zeug HA 139, das viermotorige Post-
Wasserflugzeug mit 2 Schwimmern
HA 140, das einmotorige asymmetri-
sche Fleugzeug BV 141, HA 142, BV
222, BV 238, ein sechsmotoriges
Wasserflugzeug mit einem Startge-
wicht von fast 90 t.
Kapital: 7 Millionen DM;
Belegschaft: 4100;
Geschiftsfiinrung: Diplomvolkswirt
S. Nolze, als kaufménnischer Di-
rektor; Dipl.-Ing. H. Pohlmann als
technischer Direktor; Ing. H.
Schubert als Leiter der Produk-
tion.

FERTIGUNGSPROGRAMM.

Nach dem zweiten Weltkriege
hat die Hamburger Flugzeugbau
G.m.b.H. in 1956 die Produktion in
ihrem Werk Finkenwerder wieder-
aufgenommen.

Der erste neue Auftrag umfafite den
Bau des franzésischen Transport-
flugzeuges Noratlas Nord 2501 unter
Lizenz fiir das deutsche Verteidi-
gungsministerium. Die H.F.B. hat in
Zusammenarbeit mit “Weser” Flug-
zeugbau und den Siebel-Werken
A.T.G. 129 Flugzeuge dieses Typs
geliefert und erhielt im Jahre 1962




teamwork H.F.B. is manufacturing
the fuselage and executes the final
assembly and test flights. Following
this order came the manufacturing
of the F-104 G front fuselage and
associated parts.

H.F.B. is now engaged in the
Transall C-160 programme. The
Transall C-160 is a military cargo
aircraft which has been developed in
cooperation with the French Nord
Aviation, the German Vereinigte
Flugtechnische Werke (Weser Flug-
zeugbau) and Prof. Blume. H.F.B.
designed and produces the forward
and aft fuselage sections of this
medium-size transport of 109,0001bs.
and has been assembling and flight
testing the third prototype at Finken-
werder.

Besides the manufacture of aircraft,
H.F.B. has a department for the
design and manufacture of airline
passenger-seats and interiors and
for the installation of radio and elec-
tronic equipment in V.L.P. aircraft for
special services.

DEVELOPMENT PROGRAMMES.

After extensive preliminary studies
H.F.B. started the design of the exe-
cutive jet HFB 320 HANSA in April
1961. This aircraft powered by two
rear-mounted turbojet GE engines,
accommodates seven to nine pas-
sengers and a crew of two. When
used as a feederliner, a seating
arrangement for twelve passengers
can be provided. Production of the
prototypes started in spring 1962
and the first one flew early 1964.

H.F.B. takes also partin the develop-

Werke A.T.G.”, la H.F.B. fournit 129
appareils de ce type et recut en
1962 une commande portant sur 32
appareils supplémentaires, a livrer
araison de 4 par mois. Dans le cadre
de ce travail en équipe, la H.F.B.
fabrique le fuselage et se charge de
I'assemblage final et des essais en
vol. Cette commande était suivie
par la production de la pointe avant
du F-104 G et la fabrication des
éléments constitutifs.

La H.F.B. s’est actuellement enga-
gée au programme Transall C-160.
Par ailleurs, le Transall C-160 est un
avion cargo militaire qui fut congu
avec le concours de Nord Aviation
(France), Vereinigte Flugtechnische
Werke [Weser Flugzeugbau] (Alle-
magne) et le Professeur Blume.
C’est la H.F.B. qui a créé, et qui
construit, les points avant et arriére
du fuselage de cet avion de trans-
port grandeur moyenne de 50.000
kg, et qui a assuré I'assemblage et
les essais en vol du troisiéme proto-
type a Finkenwerder.

H.F.B. s’'occupe de la conception
et réalisation des intérieurs et des
siéges pour avions de ligne; elle
se charge également de [linstal-
lation de I'appareillage électronique
et de radio dans les avions privés et
VIR,

PROGRAMME D’ETUDES

ET PROIETS.

Aprés des études préliminaires ap-
profondies, la H.F.B. commenca
en avril 1961 I'étude de I'avion a
réaction HFB 320 HANSA. Equipé
de deux turboréacteurs GE montés

einen Auftrag fiir weitere 32 Flug-
zeuge. Die Produktion betrug vier
Flugzeuge im Monat. Im Rahmen
dieser Zusammenarbeit baut H.F.B.
die Riimpfe und fiihrt den Zusam-
menbau sowie die Probefliige aus.
Nachdem kam die Auftrag fiir die
Fertigung der F-104 G Rumpfforder-
teile mit zugehérigen Teilen.
H.F.B. ist jetzt eingeschaltet in
das Transall C-160 Programm.
Die Transall C-160 ist ein Militar-
frachtflugzeug, das in Zusammen-
arbeit zwischen Nord Aviation
(Frankreich), den Vereinigten Flug-
technischen Werken (“Weser”
Flugzeugbau) und Professor Blume
entwickelt wurde. H.F.B. entwarf und
baut die vorderen und hinteren
Rumpfteile fiir dieses mittelgroBe
Transportflugzeug von 49 t und hat
in Finkenwerder den dritten Proto-
typ zusammengebaut und die Probe-
flige durchgefiihrt.

Abgesehen von dem Flugzeugbau
verfiigt H.F.B. iiber eine Abteilung
fir Entwurf und Herstellung von
Passagiersitzen und  Flugzeug-
Innenausstattungen und fiir den
Einbau von Radio- und elektroni-
scher Ausriistung in Geschiftsflug-
zeugen.

ENTWICKLUNGSPROGRAMM.

Nach eingehenden Vorbereitungs-
arbeiten hat die H.F.B. im April 1961
die Konstruktion des Geschifts-
Reiseflugzeuges HFB 320 HANSA
aufgenommen. Dieses Flugzeug,
das von zwei seitlich am Rumpfende
gebauten GE Strahltriebwerken an-
getrieben wird, istauf 7/9 Passagiere
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ment of the European carrier rocket
in co-operation with Eurospace. The
two German firms Vereinigte Flug-
technische Werke G.m.b.H., Bremen
and Hamburger Flugzeugbau G.m.
b.H., are designing under ERNO
(Arbeitsgemeinschaft Entwicklungs-
ring Nord) together with Bélkow-
Entwicklungen K.G., Ottobrunn, the
third stage of the European Laun-
cher Development Organization
(ELDO) booster.

Fabrication of the Eldo third stage is
broken down among the member-
companies of ERNO. H.F.B. is re-
sponsible for the middle and lower
shells.

a l'arriére du fuselage il offre place
a 7-9 passagers et a deux membres
d'équipage. S’il est utilisé comme
avion de correspondance aux
grandes lignes, il est possible d'y
prévoir une disposition de douze
sieges. La production des proto-
types commenca au printemps 1962,
et le premier de ces appareils prit
I'air vers le début de I'année 1964.
La H.F.B. prend également part aux
études de la fusée porteuse euro-
péenne dans le cadre d'une co-
opération avec Eurospace. Par
ailleurs, dans le cadre de 'ERNO
(Arbeitsgemeinschaft Entwicklungs-
ring Nord), les deux entreprises
allemandes Vereinigte Flugtechni-
sche Werke G.m.b.H., Bréme, et
Hamburger Flugzeugbau G.m.b.H.,
Hambourg, coopérent avec la Sté
Bolkow-Entwicklungen K.G., Otto-
brunn, en wvue de [I'étude du
troisieme étage propulseur de la
fusée ELDO (European Launcher
Development Organization).

La fabrication de ce troisiéme étage
Eldo est éclatée parmi les entre-
prises membres de 'ERNO. Pour sa
part, la H.F.B. assure la production
des parties centrale et inférieure de
la structure.

und eine zweikopfige Besatzung be-
rechnet. Als Zubringerflugzeug kann
es 12 Passagiere aufnehmen. Die
Produktion des Prototyps lief im
Frithjahr 1962 an und das erste Flug-
zeug flog im Anfang des Jahres 1964.
Die H.F.B. beteiligt sich auch an der
Entwicklung der europdischen Tra-
gerrakete, in Zusammenarbeit mit
Eurospace. Die beiden deutschen
Firmen Vereinigte Flugtechnische
Werke G.m.b.H. Bremen, und
Hamburger Flugzeugbau G.m.b.H.
sind dabei, im Rahmen der
ERNO (Arbeitsgemeinschaft Ent-
wicklungsring Nord) zusammen mit
Bélkow-Entwicklungen K.G., Otto-
brunn, die dritte Stufe des européi-
schen Satellitentrdgersystems (Eu-
ropean Launcher Development Or-
ganization ELDO) zu entwickeln.
Der Bau der dritten ELDO-Stufe
wurde auf die der ERNO ange-
schlossenen Gesellschaften aufge-
teilt. H.F.B. zeichnet fiir die mittle-
ren und unteren Schalen verant-
wortlich.





























































































































































