Die bahnbrechenden Konstruktionen im Flugzeugbau

Lockheed F-104

| 28. Februar 1954

Als Kampfflugzeug umstritten und erfolgreich (1)

den Forderungen der
LS Air Force nach ei-

chon 1m Jahre
1950 befanden
sich  auf den

nem leichten Uber-
Reilibrettern der schalljdger sehr nahe.
Lockheed  Aircraft r r Anfang 1954 ni-
Corporation in Bur- e herte sich der erste
bank, California, ei- der beiden Prototy-
nige Entwiirfe fiir ein pen seiner Vollen-

neues Flugzeug der
~Lentury Series™, Die
eigentliche Ausgangs-
basis fiir den spiteren
Interceptor der Su-

den Fightern

dung. Er wurde nach
Edwards AFB. Cali-
fornia, uberfithrt, wo
er mit ersten Boden-
versuchen seine Mu-

Sﬁilhmlm:fnf:lljriﬁiiljfe Kaum ein Flugzeug hat in der Luftfahrt so viel Wirbel ?:JlIﬁnTmhl_?r?ﬁer fﬁlcr;
fl{“:ﬁ:”;iﬂ:ﬁf' 1 rsacht wie der Starfighter. Sein erster Prototyp flog vor ;UEU“% era
et IIIFH Korea-Krie. Mehr als dreiBig Jahren, und noch immer gilt dieses Baumu- S i-r‘;‘BL;:i’EituEg l:,r
ges. ster als eines der erfolgreichsten Kampfflugzeuge der Welt.  ner F-94C Starfire ab-

Eine unter der solvierte die Ma-

Leitung von Chefkonstrukteur Clarence
L. (Kelly) Johnson stehende Arbeits-
gruppe kam in den folgenden zwei Jah-
ren nach Tausenden von Projektstudien
und Windkanalversuchen einen groflen
Schritt voran. Das Model CL-246 hatte
in seiner duberen Formgebung bereits
viel Ahnlichkeit mit dem geplanten
Jagdflugzeug. Man entschied sich letzt-
lich fiir den diinnen Trapezfligel, der
nach dem Durchstoben der transsoni-

schen Zone (900— 1400 km/h) nahezu
optimale Auftricbswerte zeigte.
Nachdem man den Entwurf ..einge-
[roren™ und zusiitzliche Verfeinerungen
an der aerodynamischen Konzeption
vorgenommen hatte, erhielt Lockheed
im Mirz 1953 den Auftrag zur Fertigung
und Erprobung von zwei Prototypen mil
der Bezeichnung XF-104, Wihrend der
Detailkonstrukiion erreichte man ein
Leergewicht von 5220 kg und kam damait

schine (53-7786) am 28. Februar 1954
thren Jungfernflug. Kurze Zeil spiter
flog mit H. R. , Fish* Salmon am Steuer-
kniippel auch die zweite XF-104 (53-
T787).

Die nachfolgenden Testfliige der bei-
den Maschinen bestitigten das Ver-
trauen voll und ganz, das thre Konstruk-
teure in sie gesetzt hatten. Als Triebwerk
kam bei der 7120 kg schweren XF-104

archiv Bedamann
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das Wright XJ65-W-6 zum Einbau, das &
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einen Nachverbrennungsschub  von
4750 kp entwickelte. Am 23. Mirz 1955
erreichte man eine Hochstgeschwindig-
keit von Mach 1.79 und war damit be-
deutend schneller als alle anderen Mu-
ster der ,,Hunderter-Serie”. Drei Wo-
chen spiter ging die zweite XF-104 bei
SchieBversuchen durch Absturz verlo-
ren, doch konnte sich ,,Fish* Salmon mit
dem Schleudesitz retten.

Die Flugerprobung mit der ersten
Maschine verliel weilerhin zufrieden-
stellend, und 1im Oktober 1955 orderte
die USAF siebzehn YF-104A (55-2955
bis -2971) fiir Truppenversuche. Haupt-
unterschied gegeniiber den beiden Pro-
totypen war vor allem das schubstirkere
Triebwerk J179-GE-3A, das mit Nachver-
brennung iiber 6710 kp abgab. Weitere
Anderungen und Verbesserungen bein-
halteten eine Verlingerung des Rumpfes
aul 16,69 m, eine vertikale Stabilisie-
rungsflosse unter dem Rumpfheck sowie
ein Grenzschicht-Beeinflussungssystem
(BLC) zur Auftriebserhéhung,

Ferner versah man die seitlichen
Lufteinliufe zur Erzielung optimaler
Stromungsverhéltinisse mit Diffusorke-
geln. Im Gegensatz zur XF-104 fuhr die
Bugeinheit des Fahrwerks nach vorn
ein. und als Standardbewaffnung kam
die von General Electric entwickelte,
sechsliufige 20 mm-Kanone M.61 Vul-
can (T-171 D) zum Einbau. Ferner war
an den Fligelspitzen die Mitnahme von
zwel Luft-Luft-Lenkwaffen AIM-9 Side-
winder 1A moglich. Wihrend eines 1est-
[luges erreichte die erste YF-104A (55-
2955) am 27. April 1955 eine Hochstge-
schwindigkeit von > Mach 2.0.

Unmittelbar nach der Ubernahme
der YF-104 durch die USAF liel in Bur-
bank die Fertigung der F-104A an, der
ersten Serienversion des Starfighters.
Als thre Ausgangsmuster galten die bei-
den letzten YF-104A (55-2970 und
2971). und schon am 17. Februar 1956
flog die erste Maschine dieser Version.
Beziiglich Ausriistung und Bewaffnung

e

~Tony' LeVier flog die erste XF-104

entsprach sie den abgeinderten Forde-
rungen der USAF nach einem Abfang)d-
ger mit begrenzier Allwettertauglich-
keit. Das Feuerleitradar AN/ASG-14TI
war in der Rumpfspiize eingebaut.

Mit einem Raketentriebwerk
als ,,Astronautentrainer*

Als erster Verband der USAF ristete
die in Hamilton AFB, California, statio-
nierte 83rd FIS auf die neue F-104A um.
Wiihrend der nachfolgenden Monate lie-
ferten Starfighter dieser Squadron einige
tiberzeugende Proben ithrer Leistungsfi-
higkeit. Major Howard C. Johnson er-
reichte mit seiner Maschine am 7. Mai
1958 eine Gipfelhohe von 27 813 m.
Zehn Tage spiter kam Captain Walt
W. Irwin auf eine HoOchstgeschwindig-
keit von 2259 km/h. Dariiber hinaus
konnten am 18. Dezember 1958 in NAS
Point Mugu, California, sieben Steig-
zeit-Weltrekorde bis 25 000 m aufgestellt
werden.

Wegen gewisser technischer Miingel,
die u.a. auch das Triebwerk betrafen,
mulbte die erste Serienversion des Star-
fighters 1m April 1959 gegroundet wer-
den. Man riistete daraufhin alle Maschi-
nen auf das verbesserte 179-GE-3B um
und hob das Flugverbot wieder auf. Al-
lerdings annullierte die USAF nun einen
bereits zugesagten, auf 18 taktische Auf-
klirer RF-104 lautenden Auftrag, und
auch der geplante zweisitzige Trainer
TF-104A wurde nicht mehr gebaut.

Anfang 1960 zog die USAF die F-
104A aus der vorderen Rethe zuriick,
und nach der Aushlieferung von 153 Ma-
schinen endete thre Serienfertigung. 25
von ihnen ibergab man den nationalchi-
nesischen und zwolf weitere den pakista-
nischen Luftstreitkriften. AuBerdem
wurden 24 Maschinen fiir die Zieldar-
stellung entsprechend umgebaut und
mit QF-104A bezeichnel.

Ab 1962 modifizierte Lockheed drei
Maschinen (56-0756, -0760 und -0762)
als ,,Astronautentrainer”. Hauptmerk-
mal dieser mit NF-104A bezeichneten
drei Starfighter war ein im Rumpfheck
eingebautes Raketentriebwerk des Rok-
ketdyne-Typs LRI121-NA-1 (AR-2). Es
war regelbar und entwickelte [ir den
Zeitraum von 100s einen Maximal-
schub von 2720 kp. Im Juh 1963 absol-
vierte die 56-0756 1thren Erstflug.

1: F-104A — US Air Force, 83rd Fighter
Interceptor Squadron, Hamilton AFB
1958. 2: F-104B — Royal Jordanian Air
Force, No. 9 Squadron, Prince Hassan
AB 1974. 3: NF-104A — US Air Force,
Aerospace Research Pilots School, Ed-
wards AFB 1964.

4: F-104C — US Air Force, 479th Tacti-
cal Fighter Wing, George AFB 1965.

5: F-104DJ — Japanese Air Self-De-
fence Force, 205. Staffel, Komatsu AB
1975. 6: CF-104(R) — Canadian Armed
Forces, No. 441 Squadron, Sdllingen
1965. 7: F-104F — Luftwaffe, Waffen-
schule 10, Jever 1962,

Vier F-104C Starfighter des 479th
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Tactical Fighter Wing F-104 — das ,.bemannte Triebwerk®. Im Vordergrund ein J79
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Anfang 1956 entstand im Auftrag der
USAF die erste zweisitzige Starfighter-
Version. Sie wurde F-104B (Model 283)
genannt und diente insbesondere fiir die
Umschulung und das Routinetraining,
konnte aber auch fiir taktische Einsiitze
verwendel werden. Am 27, Februar 1957
flog die erste F-104B (56-3719). der wei-
tere 25 Maschinen folgten. Von der A
unterschied sie sich vor allem durch ein

Tandemcockpit. Aullerdem wurde die
Bugeinheit des Fahrwerks nach hinten
eingezogen.

Die nachfolgende F-104C basierte
zwar wellgehend auf der A, wies aber
dennoch eine Reithe technischer Verbes-
serungen auf. Sie entstand 1956 und war
fiir das Tactical Air Command (TAC)
bestimmt. Als ihre Hauptaufgaben gal-
ten neben der Luftiiberlegenheitsjagd
nunmehr auch Langstreckeneinsiitze als
Jagdbomber. Fiir diesen Zweck war sie
auf der linken Rumpfseite mit einer star-
ren, abnehmbaren Luftbetankungs-
sonde als Riistsatz ausgestattet. Bei der
F-104C kam J79-GE-7 zum Einbau, das
einen  Nachverbrennungsschub  von
7165 kp entwickelte und thr zu einer
Hochstgeschwindigkeit von Mach 2.3
verhalf.

Fiir die deutsche Luftwaffe
als Mehrzweck-Kampfeinsitzer

Am 17. Juni 1958 flog in Palmdale,
California, die erste F-104C (56-0883),
von der insgesamt 77 Maschinen gebaut
wurden. Drei Monate spiter ibernahm
das TAC am 16. Oktober in Nellis AFB,
Nevada, die ersten C und wies sie danach
dem n George AFB, California, statio-
nierte 479th TFW zu. Ab April 1965 ka-
men 25 Maschinen dieses Geschwaders
auf dem Kriegsschauplatz in Stidostasien
erstmals zum Einsatz.

Im Jum 1966 wurde der Verband um
acht weitere F-104C wverstirkt, der 1m
Juli 1967 bei neun Verlusten insgesamt
8200 Einsdtze flog. Erst im Juli 1975 er-
selzte man die letzten Maschinen., man
hatle inzwischen bereils sechzehn der
Puerto Rico ANG zugewiesen, durch die
A-7D Corsair 11. Damit stand die F-104C
fast sechzehn Jahre im Truppendienst.

Schon 1957 leitete Lockheed llir das
TAC aus der F-104C die zweisitzige F-
104D ab, von der insgesamt 21 Maschi-
nen gebaul wurden. Sie war wie die C
mit dem J79-GE-7 ausgeriistet und ver-
fiigte iiber das vergriBerte Seilenleit-
werk. Auf die Vulecan-Kanone verzich-
lete man bei diesem zweiten Starfighter-
Trainer ebenfalls, doch konnte er an
seinen fiinf AuBenstationen eine Viel-
zah] mihitirischer AuBenlasten mitfiih-
ren. Am 15. Oktober 1958 flog in Palm-
dale die erste F-104D (57-1314). und erst
Mitte 1975 ersetzte das TAC die letzie
von thnen durch moderne Muster.

Fiir die USAF fertigte Lockheed so-
mil insgesamt 296 Starfighter der er-
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wihnten Versionen. Die ausgezeichne-
len Flugleistungen dieses seinerzeit
besten Jagdflugzeugs und Jagdbombers
waren schliel3lich auch der Grund dafiir,
daB sich die Bundesrepublik Deutsch-
land im November 1958 fiir die Beschaf-
fung des Starfighters als Abfangjdger,
Jdgdhnmhcr und Aufklirer entschied.
Sie gab damit einem Flugzeug den Vor-
zug, das sich bei Leistungsvergleichen
mit einigen anderen Mustern haushoch
uberlegen zeigte.

Die noch junge, dritte Luftwaffe be-
notigte als Nachfolgemuster der F-84F
und Sabre 6 ab 1960 einen fiir mittlere
Flughéhen optimal geeigneten und hin-
reichend erprobten Mehrzweck-Kampf-
einsitzer mit kleinstmoglichen Flugge-
wichten.

Am 18. Miirz 1959 wurden die ent-
sprechenden Vertrige unterzeichnet,
und der Anfangsauftrag lautete auf drei-
Big zweisitzige Trainer F-104F, deren er-
ster am 135, Januar 1960 flog, Die unbe-
wallnete F basierte weilgehend auf der
D-Version des Starfighters. Sie war wie
diese mit dem 7165 kp-Triebwerk 179-
GE-7 ausgeriistet und erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit von 2100 km/h.
Alle F-104F wurden bei Lockheed gefer-
ligt und danach vom Kommando der
Schulen tibernommen. Sie gehérten zum
Bestand der Waffenschule der Luftwaffe
10 in Norvenich, die Anfang 1964 nach
Jever in Ostfriesland verlegte. Erst im
Mai 1971 zog man die letzten achi
F-104F aus der vorderen Reihe zuriick.
Hans Redemann
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F-104A Starfighter des Air Defense Command (ADC) in Tyndall AFB, Florida
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Als erstes stellte die Luftwaffe dreiflig F-104F in Dienst. Hier die 6. Maschine




Die bahnbrechenden Konstruktionen im Flugzeugbau

Lockheed F-104

| 28. Februar 1954

achdem Lock-
heed emne

Als Kampfflugzeug umstritten und erfolgreich (2)

probung aufgenom-
men, stand in groBer

[ J Reithe VO

Konstruktionsiande-

rungen  vorgenom-
men hatte. fand die
F-104G  als jiingste
Starfighter-Version

die Zustimmung der
deutschen Luftwaffe.
Als Nachfolgemuster
der veralteten Repu-
blic F/RF-84F Thun-
derstreak/Thunder-

flash, Canadair Sabre

Der Star unter
den Fightern

Zahl im Truppen-
dienst und war mit
voll durchentwickel-
len Bodengeriten zu
einem einheitlichen
Walfensystem  ver-
bunden. Der Starligh-
ter hatte von allen in
Betracht kommenden
Mustern das geringste
Kampfgewicht, und
er konnte in seinem
Startgewicht je nach

5/6 und Fiat F-86K Im November 1958 entschied sich die deutsche Luftwaffe Einsatzprofil  inner-
Sabre wiihlte sie ein  fiir die Beschaffung des Starfighters als Abfangjiger, Jagd- halb weiter Grenzen
Hochleistungs- b h d Aufkia D it b ves d b d verdndert werden.
Kampfflugzeug, das Omber un ulklarer. amil egapn CINEs der DEACU-  pyrijher hinaus exi-
in einem ausgekliigel- tendsten Programme 1n der Geschichte der Luftfahrt. stierte fiir Trainings-
ten Bewertungssy- zwecke bereits eine

stem den ersten Platz belegle.

Zu den schiirfsten Konkurrenzmu-
stern gehorte seinerzeil neben der Eng-
lish Electric Lightning und Dassault Mi-
rage I11A auch die schwedische Saab J35
Draken sowie die mit einem J79-Trieb-
werk ausgeristele F11F-1F Super Tiger
von Grumman. Sie alle erwiesen sich je-
doch entweder als zu teuer und zu
schwer oder sie waren noch nicht genii-

gend erprobt. Was dic Luftwalffe bend-
tigte, war ein [iir mittlere Einsatzhdhen
optimal geeigneter und hinreichend er-
probter Mehrzweck-Kampfeinsitzer mit
kleinstméglichen Fluggewichten. der
schon ab 1960 in ausreichender Stick-
zahl verfiigbar sein mufbte.

Lockheeds Starfighter entsprach den
deutschen Forderungen weilgehend,
denn er hatte schon 1954 seine Fluger-

hinreichend erprobte Zweisitzerversion.

Die eingangs erwiihnten Konstruk-
tionsinderungen umfabBten in erster Li-
nie strukturelle Verbesserungen an der
Zelle, die unter anderem eine Erhéhung
der Kamplimittelzuladung auf fast 2200
kg bewirkten. Zu den weiteren Neuerun-
gen zidhlten nicht nur ein neues Feuer-
leit- und Mehrzweck-Radarsystem (NA-
SARR F-5A-41B) und Triigheits-Naviga-

57/9
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tionssystem (Litton LN-3), sondern auch
ein raketengestiitzter Schleudersitz des
Typs Lockheed C-2 mit ,SchuBrichtung™
nach oben. Letzte MalBnahme war vor
allem wegen der bevorstchenden Tiel-
[lugeinsiatze notwendig. Hinzu kam fer-
ner noch das schubstirkere Triebwerk
J79-GE-11A, das mit Nachverbrennung
eine Leistung von 70.3 kN abgab.

Am 18. Mirz 1959 unterzeichnete die
Bundesrepublik Deutschland einen Ver-
trag zur Lizenzfertigung der neuen Star-
fighter-Version F-104G (Model 683) und
orderte bei Lockheed gleichzeitig eine
erste Serie von 96 Maschinen. Am 5. Ok-
tober 1960 absolvierte die erste von 1h-
nen in Palmdale, Califorma, thren Jung-
fernflug. Sieben Monate spiter wurden
die ersten bei Lockheed gefertigten F-
104G nach Deutschland iiberfiihrt. Der
deutschen Entscheidung zugunsten des
Starfighters schlossen sich nach und
nach mehrere Linder an.

Damit begann die eigentliche Kar-
riere dieses Flugzeugs, dessen multina-
tionales Nachbauprogramm nach wie
vor ohne Beispiel ist. Allein an der euro-
piaischen Fertigung, in der zeitweise
mehr als 100 000 Menschen beschiltigl
waren, beteiligten sich innerhalb von
vier Arbeitsgemeinschaften folgende
Firmen: Fokker, HFB und VFW (Nord-
gruppe). Avions Fairey und SABCA
(Westgruppe). Messerschmitt, Dornier,
Heinkel und SIAT (Sitdgruppe) sowie
Fiat, Aerfer, Aermacchi, SIAI-Marchetta
und Piaggio (Italien). Hinzu kam die Li-
zenzfertigung des J79-Triebwerks, die
FN, BMW/MTU und Fiat/Alfa Romeo
gemeinsam durchfuhrten.

Im April 1961 riistete das in Norve-
nich stationierte Jagdbombergeschwader
31 ,Boelcke™ als erster Verband auf den
Starfighter um. Es folgten die JaboG 33

—_—
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Die Luftstreitkrdafte Japans stellten 1964 insgesamt 230 F-104J/DJ in Dienst

in Biichel sowie nach und nach weitere
sieben Verbiande, darunter auch die
Jagdgeschwader 71 _Richthofen™ in
Wittmundhafen und 74 in Neuburg/Do-
nau. Ferner risteten ab Frihjahr 1963
dic Marinefliegergeschwader 1 in Jagel
und 2 in Eggebeck aul die F-104G um.
Fiir die Ausbildung und das Routine-
training von Starfighter-Piloten entstand
1962 die zweisitzige TF-104G, deren er-
ste Maschine im Oktober 1962 flog. Sie
gleicht in threr allgemeinen Konzeption
dem Einsitzer, doch wird das Bugrad wie
bei allen anderen Starfighter-Doppelsit-
zern nach hinten eingezogen. Die TF-
104G i1st unbewaffnet, kann aber an 1h-
ren [iinf AuBenstationen fast 1200 kg
Kampfmittel mitfiihren. Das europii-
sche Nachbauprogramm umfalte auch
die Fertigung dieses Starfighter-Doppel-
sitzers. Die Verbiinde der Lufltwaflfe und
Marineflieger erhielten 104 Maschinen.
Mit der Einfiihrung des Starfighters

—— -
am
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Landung einer F-104G (26 + 24) des JaboG 31 ,,Boelcke’* auf der Piste in Norvenich
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entschied sich die Luftwaffe gleichzeitig
auch fiir die Aufkldrungsversion RF-
104G, deren erste Maschine im Oktober
1963 flog. Schon einige Wochen spiter
risteten die Aufkliarungsgeschwader 51
JImmelmann® in Manching und 52 in
Leck auf diesen ebenfalls unbewaflfne-
ten Starfighter um. AuBerdem stellten
auch die Luftstreitkrifte der Nieder-
lande, Italiens, Norwegens und Natio-
nalchinas die RF-104G in Dienst. Die 1.
Staffel des MFG 2 in Eggebeck ist noch
heute mit dem Starfighter-Aufklirer
ausgestatiet.

Als es 1967 um die Nachfolge der
RF-104G ging, arbeitete Lockheed Vor-
schlige [iir einen neuen Starfighter-Auf-
klirer aus. Als Umbau entstand die RF-
104G-1. von der bis Juni 1968 zwei
Maschinen in Palmdale und Manching
erprobt wurden. Nachdem sich die Luft-
waflle mehr [iir einen zweisitzigen Star-
fighter-Aufklirer interessierte, schlug
Lockheed noch die aus dem Trainer ab-
geleitete RTF-104G mit den gleichen
Sensoren der G-1 vor. Sie blieb jedoch
im Entwurfsstadium und auch die RF-
104G-1 wurde nicht gebaut, denn die
Luftwaffe hatte sich inzwischen [ur die
RF4E Phantom Il von McDonnell Dou-
glas entschieden.

Im November 1959 gab auch Japan
seine Entscheidung zugunsten des Star-
fighters bekannt und am 29, Juni 1960
wurde ein entsprechendes Abkommen
mit Lockheed unterzeichnet. Es sah die
Lizenzfertigung von insgesamt 210 F-
104]) vor. die ausschlieBhich als Abfang-
jager dienen sollten. Thre Herstellung
und Erprobung iibertrug man einer Ar-
beitsgemeinschall, an deren Spitze Mi-
tsubishi stand. Am 30. Juni 1961 [log die
erste von drei noch bei Lockheed gebau-
ten Maschinen. Die F-104J gleicht in 1h-
rer allgemeinen Auslegung und den
Flugleistungen der G-Version. Thre Be-
waffnung besteht aus der sechsliuligen
Vulcan-Kanone und Luft-Luft-Lenk-
walfen des Typs AIM-9B Sidewinder.

Ab Juni 1964 riisteten insgesamt sie-
ben Staffeln der Japan Air Self-Defence



Force auf die F-104] um. Als ithr Nach-
folgemuster gilt die moderne F-15J) Eagle
von McDonnell Douglas, deren erste
Maschine am 15. Juli 1980 flog. Zusitz-
lich zu den 210 F-104J erhielt die JASDF
ab Mitte 1964 noch 20 F-104DJ. Bei die-
sem zweisitzigen Trainer handelt es sich
um die zweite Exportversion der F-104D
mit dem schubstirkeren J79-GE-11A.

Der weltweiten Starfighter-Beschal-
fung schloB sich auch Kanada an, das
nach dem Entwicklungsstop seines Del-
tajagers Avro CF-105 Arrow dringend
ein Nachfolgemuster fiir die Sabre 6 be-
notigte. Im Juli gab die kanadische Re-
gierung ihre Entscheidung bekannt und
unterzeichnete zwei Monate spiter mit
Lockheed ein Abkommen iiber die Li-
zenzfertigung von 200 Maschinen. Als
Prototyp der CF-104 galt eine entspre-
chend modifizierte F-104A, die am 1.
September 1960 erstmals flog. Inzwi-
schen war bei Canadair in Montreal der
Nachbau der CF-104 angelaufen und am
14. August 1961 starteten die beiden er-
sten kanadischen Starfighter.

Bis September 1963 konnten alle 200
Maschinen fertiggestellt werden, und im
Januar 1964 libernahm die seinerzeilige
Royal Canadian Air Force (RCAF) die

Eine F-104G des MFG 1 mit AS.20

8: CE.8 (TF-104G) Ejercito del Aire
Espanol, Escuadron 104, Torrejon 1969.
9: F-104G — Kongelige Norske
Flyvépen, Nr. 133 Skvadron, Bodoe
1967. 10: RF-104G-1 — Luftwaffe, Auf-
klarungsgeschwader 51 ,,Immelmann*’,
Werkserprobung USA 1968. 11: F-104S
— Aeronautica Militare Italiana, 51°
Stormo CI ,.Ferrucio Searafini*, Istrana
1973.

letzte von ihnen. 34 Maschinen wies
man spéter den Luftstremtkriften Norwe-
gens und Didnemarks zu. Seit Oktober
1982 wird die CF-104 nach und nach
durch die CF-18 Hornet von McDonnell
Douglas ersetzt, von der Kanada insge-
samt 138 Maschinen geordert hat. Am
14. Juni 1961 flog in Palmdale der erste
kanadische Starfighter-Trainer CF-
104D. Lockheed fertigte fiir die RCAF
38 Maschinen dieser Version, die ein ma-
ximales Startgewicht von 12345 kg
aufweist.

Im Rahmen des europiischen Star-
fighter-Programms wurde die F-104G
auch in Italien gebaut. Bei der Aeronau-
tica Militare Italiana (AMI) stand sie seit
Mirz 1963 im Truppendienst. Sechs
Jahre spiter ersetzte man sie durch die
modernere F-10485, die letzte Version des
Starfighters. Bereits Ende 1966 flogen
bei Lockheed zwei Musterflugzeuge und
am 30. Dezember 1968 absolvierte die
erste Maschine aus der Aeritalia-Ferti-
gung ihren Jungfernflug.

Hauptunterschiede der tber 14 000
kg schweren F-104S zur G sind das mit
einer neuartigen Schubdiise versehene
79.24 kN-Triebwerk J79-GE-19, zwei
Stabilisierungsflossen am Rumpfheck
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Die bahnbrechenden Konstruktionen im Flugzeugbau

und vier weitere AuBenstationen. [hre
Kampfimittelzuladung liegt beir 3400 kg,
zu der auch zweir Mchrzweck-Flugkor-
per Aspide-1A von Selema gehoren. Die
Aeritalia hat von der F-104S insgesamt
245 Maschinen gefertigt, von denen die
Luftstreitkriifte der Tiirkei 40 in Dienst
stellten.

Damit endet die Geschichte eines
Hochleistungs-Kampfflugzeugs, das
viele Jahre als Rickgrat der europii-
schen Luftverteidigung galt. Der Star-
fighter flog und fliegt nicht nur in den
Farben der Niederlande, Belgiens und
[taliens, sondern auch Norwegens, Di-
nemarks, Griechenlands, Jordaniens,
Pakistans, Spaniens und der Tiirkei.

Auch das J79-Triebwerk
wurde technisch verbessert

In der Bundesrepublik Deutschland,
deren Luftwalfe und Marinefheger ge-
genwiirtig noch iiber drei mit F/RF/TF-
104C ausgerustete Geschwader verfi-
gen, versuchte man besonders in den
sechziger Jahren, die Betriebssicherheit
des Starfighters weiter zu erhdhen. Dazu
gehorte im Mirz 1967 vor allem die
langerwartete Entscheidung der Umri-
stung aller Maschinen aul das britische
Zero-Zero-Rettungssystem  Martin-Ba-
ker GQ.7(A). Zahlreiche Schulbversuche
mit diesem vollautomatischen, raketen-
gestiitzten Schleudersitz aus der Cock-
pitattrappe einer F-104G fiihrten zu die-
ser dringend notwendigen Entscheidung.

Dariiber hinaus entwickelte die Mo-
toren- und Turbinen-Union (MTU). die
ja fiir die Lizenzfertigung des J79-GE-
1 1A mitverantworthich zeichnete, einige
Verbesserungen fir dieses Triebwerk.
Zu thnen gehdrte insbesondere ein
Nachbrenner mit neuer Schubdiise so-
wie ein neuer Werkstoff fir die Leit-
schaufeln der ersten Turbinenstufe.
Dank dieser Modifikationen, die in den
Jahren 1971/73 durchgefiihrt wurden,
erreichte man eine Erhéhung des Nach-
verbrennungsschubs auf 71 kN.

Der Starhighter, dessen erster Proto-
typ vor iiber 30 Jahren seinen Jungfern-
flug absolvierte, gilt nach wie vor als ei-
nes der erfolgreichsten Mehrzweck-
Kampfflugzeuge der Welt. Wegen seiner
relativ hohen Unfallrate ist er in einigen
Lindern zwar umstritten, dennoch wird
er noch bis Ende der achtziger Jahre im
aktiven Truppendienst bleiben. Die
Luftwalfe und Marineflieger werden
thre letzten Starfighter 1988 ausmuslern
und bis dahin durch das europiische
Schwenkfliigel-Kampfflugzeug Tornado
ersetzt haben. Die fortschrittliche Kon-
struktion der ,,Hundertvier* brachte den
modernen Flugzeugbau einen grollen
Schritt voran und es spricht zweifellos
fiir sie, dald von thr mehr als 2700 Ma-
schinen der erwiihnten Versionen gebaut
wurden.
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Oben: Zwei F-104S der in
Cameri stationierten 53°
Stormo ,,Gugliemo Chia-
rini**. Als Nachfolgemuster
dieser Version des Star-
fighters gilt in ltalien die
Tornado. Rechts: Eine
F-104G der hollandischen
Luftstreitkrafte bei einer
Vorfiihrung in Greenham
Common. Unten: Anfang
der sechziger Jahre ent-
schied sich auch Belgien
fiir die Beschaffung des
Starfighters und stelite ab
April 1963 insgesamt 112
Maschinen in Dienst.




