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JSm® Im Jahr 1955 trat Pakistan der am 8. September 1954
. gegriindeten South East Asian Treaty Organisation (SEATO)
bei und schloss sich auch der seit 1955 existierenden Central Treaty
Organisation (CENTO) an, die beide dazu dienen sollten, die Verbrei-
tung des sowjetischen Einflusses in Asien einzudammen. Als Mitglied
beider Paktsysteme wurde das Land auch zum Empfdanger von US-
Wirtschafts- und Militarhilfe im Rahmen des Mutual Assistance Pro-
gram (MAP, Programm zur gegenseitigen Hilfe). In den darauf folgen-
den Jahren bildeten verschiedene durch MAP finanzierte Projekte die
Grundlage einer umfassenden Reorganisation und Hochrlistung der
pakistanischen Luftwaffe (Pakistan Air Force, PAF, Pak Fiza'ya), welche
nach dem Vorbild der U.S. Air Force restrukturiert wurde. Bis Mitte der
1960er-Jahre erhielt die PAF (iber 150 neue Flugzeuge, darunter Nor-
th American F-86F Sabre, Lockheed T-33A, Lockheed C-130 Hercules
und selbst Bomber Martin B-57 Canberra. Die USA wurden ebenfalls
in Pakistan aktiv und betrieben Aufklarungsflugzeuge Lockheed U-2
von pakistanischen Stiitzpunkten aus in hochgeheimen Missionen
tiber der Sowjetunion. Auch die von Gary Powers geflogene U-2, die
am 1. Mai 1960 nahe Swerdlowsk abgeschossen wurde, startete vom
Flugplatz Peshawar.
Nach diesem Zwischenfall gelangten die amerikanische und paki-
stanische Regierung zu der Einschdatzung, dass die Sowjetunion eine
rdirekte Bedrohung flir die Sicherheit Pakistans«darstellt. Daher wur-

de vereinbart, die PAF durch die Zufiihrung modernster Kampfflug-
zeugen weiter zu verstarken. Nach kurzen Verhandlungen und der
amerikanischen Weigerung, die North American F-100 Super Sab-
re zu liefern, fiel die Entscheidung zugunsten der Lockheed F-104A
Starfighter.
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Die ersten drei pakistanischen Piloten Major Mohammad Sadruddin
sowie die Leutnants Mervyn L Middlecoat und Alauddin »Butch«
Ahmed, wurden in den USA auf der F-104 ausgebildet. Sadruddin
trainierte sechs Monate lang bei der 434th Tactical Fighter Squadron
(TFS) des 479th Tactical Fighter Wing auf der George AFB (Kalifor-
nien), Middiecoat und Ahmed bei der U.S. Air National Guard im
Bundesstaat South Carolina. Dabei flogen sie insgesamt 22 Stunden,
davon vier bis sechsim Doppelsitzer. Staffelfiihrer Sadruddin wurde
im Verlauf seiner Ausbildung der erste Pakistani, der schneller als
Mach 2 flog.

Im August 1961 wurden die ersten pakistanischen F-104 auf dem
Seeweg uber Deutschland zum Hafen Karatschi gebracht. Von dort
gelangten sie auf der StralBe zum Bahnhof in Drigh Road — wo sich
heute der PAF-Stutzpunkt Shahra-e-Faisal befindet -, um anschlie-

Diese Zeichnung
zeigt den
Abschuss einer
indischen Su-7
am 4. Dezember
1971 durch

Major Bhatti mit
einer Sidewinder-
Rakete.

Rehan Sitaf
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Zwei F-104A
Starfighter

am Himmel

iiher Pakistan,
Anfang 1964. Die
Angehidrigen der
pakistanischen
Luftwaffe waren
stolz, dass ihnen
die Amerikaner
einsoich fort-
schrittliches
Waffensystem
liberiassen
hatten,
Sammlung Hussein

vid Zahid Hussein

Bei einem ,Tag
der Offenen

Tar” im Jahr

1964 wurde

diese F-104A samt

ibirer Waffen zur
Schau gestelit.
Je eine AIM-9B
Sidewinder war
auf Tragflachen-
spitzen montiert,
die sechsiaufige
Valcan-Kanone
vor der Maschine
platziert. Beide
Waffen gaiten
damals als Spit-
zentechnoiogie.

Cerrrmliten
S

Kamal Butt

Rend auf die zukiinftige Heimatbasis Sargodha transportiert zu wer-
den, die spater in Mushaf umbenannt wurde. Zeitgleich traf mit Major
Nelson Swart ein Fluglehrer der U.S. Air Force ein, der die drei paki-
stanischen Piloten bei ihren ersten Fliigen begleiten solite. Die PAF
riste ihre 9. Staffel mit der F-104 aus, eine Einheit, die bereits 1944 in
Lahore — damals noch als Teil der Royal Indian Air Force - mit Hawker
Hurricane IIC aufgestellt worden war und Anfang der 1950er-Jahre die
Hawker Fury flog. Staffelfithrer Sadruddin tibernahm seine neue Ein-
heit, zu der die Leutnants Hakimullah, Hashmi, Arif Igbal, Jamal Khan
und die Oberleutnants Mohammed Akbar, Amjad Hussain, Farooq
Khan und Mohammed M Khalid stieBen. Zusammen mit Middlecoat
und Alauddin organisierte Sadruddin daraufhin einen zwei bis drei
Wochen dauernden Umschulungskurs fiir jeden seiner Offiziere, bei
dem diese etwa 40 bis 50 Missionen im Navigationstraining, Forma-
tionsflug und Waffeneinsatz unternahmen.

Insgesamt erhielt die PAF in einem Lieferpaket alle zwolf F-104A
sowie zwei Doppelsitzer F-104B, die zuvor beim Air Defence Com-
mand (Luftverteidigungskommando) der USAF ihren Dienst versahen.
Die offizielle Ubergabe fand am 5. August 1961 statt. Der Starfighter
war damals jedem anderen im Dienst der PAF stehenden Kampfflug-
zeug hinsichtlich Geschwindigkeit und Technologie weit liberlegen
und stellte damit — wie lbrigens auch bei der deutschen Luftwaffe
mit Einflihrung der F-104 im Jahr 1960 - nicht nur einen erheblichen
Modernisierungsschub, sondern auch einen Quantensprung bei den
fliegerischen Anforderungen dar. Die pakistanischen Piloten waren
von der F-104 von Anfang an fasziniert und gewohnten sich auch recht
schnell an ihre anspruchsvolle Bedienung. Der schnittige Entwurf und
das starke Beschleunigungsvermogen verleiteten leicht zum Aufstieg
in Hohen uber 14 000 Meter und Geschwindigkeiten (iber Mach 1,6,
wobei die Piloten anfangs vor allem auf die Temperatur in den Luft-
einlassen des Triebwerks General Electric J-79-GE-11A sowie auf die
Einhaltung einer maximalen Hohe von 15 240 Metern achten muss-
ten, da sie keinen Druckanzug trugen.

Die Feuergeschwindigkeit (Kadenz) der sechslaufigen Rotations-
rohrkanone General Electric M-61A1 Vulcan mit dem Kaliber 20 mm
war gewohnlich auf maximal 60 Schuss pro Sekunde gedrosselt, um
Stromverbrauch und Motorendrehzahl niedrig zu halten, konnte bei
Bedarf aber erhoht werden.

Obwohl fur seine Zeit recht fortgeschritten, war das Waffensys-
tem hinsichtlich seiner Fahigkeiten limitiert. Das mit dem Radarentfer-
nungsmesser AN/ASG-14T - bei der F-104A als »Vollradar« verwendet
— gekoppelte Feuerleitsystem ANASG-14T1 erwies sich in Bodenndhe
als wenig wirksam. Dies traf auch auf die mit den Flugzeugen geliefer-
ten Luft-Luft Raketen AIM-9B Sidewinder zu, die dartiber hinaus eine
zu geringe Reichweite hatten. Zunachst wurde dem aber keine grof3e
Bedeutung zugemessen, da die Pakistanis vor allem die Abfangjagd in
grolBer Hohe unter Fliihrung einer Bodenleitstelle tibten. Erst an zwei-
ter Stelle im Trainingsprogramm rangierten Nachtjagd, Luftkampf
gegen Unterschallflugzeuge (F-86 u.a.), Tiefflug und die Bekampfung
von Bodenzielen.
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Im Verlauf der Ausbildung verlor die PAF zwei Starfighter. Am
11. November 1963 geriet die von Oberleutnant Asghar Schah geflo-
gene 56-803 bei sehr hohem Anstellwinkel ins Trudeln, worauf der
Pilot den Schleudersitz betatigen musste. Die zweite F-104A ging am
3. September 1964 verloren, als Oberleutnant Tarig Masood sie bei
einer Bodenangriffsiibung viel zu spat wieder hoch zog. Das Heck
des Flugzeugs beriihrte die Erde, woraufhin die Maschine absturz-
te und der Pilot ums Leben kam. Beide Maschinen wurden im Rah-
men des MAP durch F-104A mit den Bordnummern (serials) 56-773
und 56-778 ersetzt.
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Im April 1965 kam es zu neuen Spannungen zwischen Indien und
Pakistan in Folge der Auseinandersetzungen Uiber dem Salzsumpf
Rann von Kachchh. Zu dieser Zeit unternahmen die F-104A der 9.
Staffel ihre ersten operativen Einsatze, wozu ein Grof3teil der Einheit
auf dem Flugplatz Mauripur nahe Karatschi verlegte, um die dort
stationierten F-86F und B-57 Canberra zu untersttitzen. Um eine
Eskalation zu vermeiden, wurden die meisten Patrouillenfllige weit
innerhalb des eigenen Luftraumes unternommen. Dennoch kam es
immer wieder zu Verfolgungsjagden gegen Kampfflugzeuge der
indischen Luftwaffe (Indian Air Force, IAF). Unter anderem fingen die
F-104 einen Canberra-Bomber nordéstlich Sargodha ab, erhielten
jedoch keine Erlaubnis zur Feuereroffnung.

Im Spatsommer des gleichen Jahres starteten die von Pakistan
unterstiitzten Rebellen ihren Yormarsch auf Kaschmir. Die 9. Staf-
fel verlegte daraufhin zur Unterstiitzung der Bodentruppen zurtck
in den Norden. Am 3. September 1965 wurde eine Rotte F-86 Sabre
von sechs indischen Folland Gnat angegriffen. Oberleutnant Abbas
Mirza wurde von seiner Leitstelle geflihrt. Der Respekt derindischen
Piloten vor der F-104 war derart grof3, dass — sobald die Starfighteram
Himmel auftauchten - die Gnat sofort im Tiefflug die Flucht ergrif-
fen. Mirza erinnert sich an diesen Einsatz:

»lch war auf der [F-104A 56-1877 unterwegs. Das Wetter war
nebelig und die Sicht in Bodenhdhe betrug knapp vier Kilome-
ter. Ein typischer Septembertag. Nach kaum zwei Minuten in der
Luft befand ich mich auf 15 000 Fu8 [5000 Meter] Hohe bei einer
Geschwindigkeit von 500 Knoten [930 km/h], als mich die Boden-
leitstelle in Richtung Sialkot schickte, wo zwei F-86 in einen Luft-
kampf mit sechs Gnat verwickelt waren. Fiihrer der Sabre-Formati-

on war Staffelfiihrer Yousuf Ali Khan, sein Fliigelmann war Leutnant
Khalid. Yousuf beorderte Khalid zum Stlitzpunkt zurtlick, da einer sei-
ner Zusatztanks nicht ausgeklinkt werden konnte. Daher musste sich
Yousuf allein mit den sechs Gnat herumschlagen. Die Bodenleitstel-
le befahl mir, auf 600 Knoten [1100 km/h] zu beschleunigen. Dies tat
ich auch, muss aber hier bemerken, dass Yousuf die Gnat ganze zehn
Minuten lang alleine zu beschaftigen in der Lage war, obwohl sei-
ne Sabre einen Treffer am Seitenleitwerk erhielt. Als ich mich dem
Schauplatz naherte, schickte mich die Leitstelle in einen Sturzflug
auf 12 000 [4000 Meter] und dann auf 10 000 Ful3 [3300 Meter] und
teilte mit, dass ich mich jetztin etwa zehn Kilometer Entfernung vom
Ort des Luftkampfes befande. Mitgeteilt wurde weiterhin, dass ein
zweiter Starfighter mit Leutnant Hakimullah zu mir unterwegs war.
Pl6tzlich entdeckte ich etwa eine Meile [1600 Meter] direkt vor mir
eine F-86 im engen Kurvenflug, die von sechs anderen Maschinen,
die ich anfanglich als Hawker Hunter identifizierte, verfolgt wurde.
Der fuhrende Inder befand sich keine 300 Meter hinter der Sabre.
Wegen meines Fahrtiberschusses konnte ich die Geschwindigkeit
nicht rechtzeitig abbauen, um sofortin das Geschehen einzugreifen.
Daher entschloss ich mich, die Nase der F-86 haarscharf zu passie-
ren, um Yousuf meine Anwesenheit zu demonstrieren. Ich schaltete
meinen Nachbrenner aus und flog ein klassisches »Yo-yo-Manover«
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Anfang der
1960er-Jahire war
die F-1044 jedem
Kampfflugzeug
in Indien und
Pakistan an
Steigfahigkeit
und Bewaffnung
weit iiberlegen.
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vig Zahid Hussein

Voller Stolz
prasentiert
Leutnant Amjad
Hussein im Jahr
1964 seine F-104A
Staatsprasident
Ayub Khan.
Sammiung
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Drei F-104A bei
einem Ubungs-
ginsatzvon
Mauripur aus im
Jahre 1965. Die
hohe Einsatzge-
schwindigkeit
und das moderne
Waffensystem
sorgten fir
groflen Respekt ~
nicht nur bei den
pakistanischen
Piloten, sondern
auch bei ihren in-
dischen Gegnern.
Kamal Butt

Die F-104A-20 mit
der Werknummer
56-803 gingam 3.
September 1963
durch Absturz
verloren, wobei
Leutnant Masood
den Tod fand. Auf
dieser Aufnahme
posiert Jamal

A Khan vor der
Maschine.
Sammbing

Jamal Knhan

zur Reduzierung meiner Geschwindigkeit, aber auch, um meinen
Hohenvorteil nicht einzubulien. Die Gnat-Piloten drehten sofort in
alle Himmelsrichtungen ab, als sie mich entdeckten, wahrend Yousuf
zurlick zu seinem Stitzpunkt flog. In der Zwischenzeit naherte sich
Hakimullah auf etwa funf bis sechs Meilen [acht bis zehn Kilometer]
und wurde von einem der Gnat-Piloten ausgemacht. Allein gegen
zwei Starfighter zu kampfen lag aber offenbar nicht im Sinn des
Inders, denn er machte eine schnelle Landung auf unserem Flug-
platz Pasrur. Wenn er gewusst hatte, dass Hakimullah und ich seine
Maschine gar nicht gesehen haben .. .«

Bei Mirzas Gegner handelte es sich um den Flihrer der Gnat-For-
mation, Major Brij Pal Singh. Er hatte offenbar angesichts derbeiden
Starfighter hoch tber ihm die Nerven verloren und sich zur Aufga-
be entschlossen. Nach seiner Landung in Pasrur wurde er gefangen
genommen. Seine Gnat mit der Werknummer IE1083 ist seitdem als
»Kriegstrophae« im Museum der pakistanischen Luftwaffe ausge-
stellt. Die F-104 Starfighter erzielte somit ihren ersten Luftsieg, ohne
einen einzigen Schuss abgegeben zu haben! Leutnant Saad Akhtar
Hatmi, der die Gnat von Pasrur nach Sargodha tiberflog, erhielt Gele-
genheit zu einem kurzen Gesprach mit dem indischen Piloten:

»Singh raumte ein, dass er die Orientierung verloren hatte und
die beiden tiber ihm befindlichen Starfighter wesentlich zu der Ent-
scheidung beitrugen, doch besser in Pasrur zu landen.«

Drei Tage spater brach der Zweite Indisch-Pakistanische Krieg
um die Region Kaschmir aus. Die Starfighter wurden jetzt fast aus-
schlieBlich mit der Luftraumverteidigung beauftragt. Dabei setzte

die PAF aber einzelne F-104A auch als Hohendeckung fir zwei tief
fliegenden F-86F ein. Aullerdem wurden die Starfighter zur nacht-
lichen Jagd auf indische Canberra verwendet. Wahrend die meis-
ten F-104 in Sargodha stationiert blieben, wurden jede Nacht zwei
Maschinen nach Peshawar verlegt, um den Luftraum von Nordpa-
kistan zu schiitzen.

Am frilhen Morgen des 6. September 1965 wurde Leutnant
Aftab Alam gegen eine Formation Dassault Mystére angesetzt und
meldete einen Abschuss. Eine dazu passende indische Verlustmel-
dung konnte allerdings bisher nicht ausfindig gemacht werden.

Spater am gleichen Tag flogen zwei F-104 einen Aufklarungsein-
satz Uber die indischen Luftwaffenstutzpunkte Adampur und Hal-
wara, was die Anwesenheit gegnerischer Kampfflugzeuge besta-
tigte. Dies veranlasste die Pakistanis zu einem Luftangriff auf die
genannten Platze, die ausgesprochen erfolgreich verliefen. Im wei-
teren Kriegsverlauf sollten die Starfighter weitere Aufklarungsmis-
sionen fliegen, zuweilen gemeinsam mit der deutlich langsameren
Lockheed RT-33A. Die besten Aufklarungsergebnisse lieferten aber
die beiden Doppelsitzer F-104B, obwohl der hinten Sitzende gegneri-
sche Stellungen und Flugpldtze mit einer handelsiiblichen Kamera -
oftmals kopfuber in seinen Gurten hangend - aufnehmen musste!

Am Morgen des 7. September 1965 unternahm die indische Luft-
waffe einen Angriff gegen den Stiitzpunkt Sargodha, welcher die
PAF den ganzen Tag in Atem hielt. Die von Leutnant Amjad Hus-
sain Khan geflogene F-104A wurde im Verlauf dieser Operation
zum Abfangen einer sich Sargodha ndhernden indischen Forma-
tion geflihrt. Khan sichtete zwei Mystére aber erst, nachdem diese
sich in acht bis zehn Kilometer Distanz auf Kurs 120 in kaum 30 Meter
Hohe bereits wieder auf dem Rickflug nach Indien befanden. Nach
einer kurze Verfolgungsjagd gelangte Khan hinter die Mystére und
feuerte seine erste AIM-9B ab. Die Rakete ging fehl und explodier-
te am Boden. Darauf schaltete Khan auf die Kanone um und brachte
einige Treffer an. Pl6tzlich kurvte die zweite Mystére auf ihn ein und
zwang ihn zu einem »High-speed-yo-yo« (Hochgeschwindigkeits-
rolle). Nach der zweite Rolle drehte die Mystére jedoch erneut auf
den Starfighter zu, sodass sich Khan gezwungen sah, seinen Nach-
brenner einzuschalten und auf 4000 Meter zu steigen. Von dort lei-
tete er einen neuen Angriff ein, beschleunigte dazu auf 540 Kno-
ten (1000 km/h) und eréffnete bereits aus 1000 Meter Entfernung
das Feuer. Diesmal sal3en die Schiisse: Eine Mystére explodierte nur
knapp 300 Meter vor dem Starfighter! Khan konnte den Triimmer-
teilen nicht mehr ausweichen und musste feststellen, dass seine
Maschine nicht mehr steuerbar war. Daraufhin entschloss er sich
zum Notausstieg. Der Pakistani landete sicher am Fallschirm und
kehrte nach einer Reise per Fahrrad, Pferd und Hubschrauber unver-
letzt auf seine Basis Sargodha zurlick.
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Die Behauptung der indischen Luftwaffe, Khan sein von einer
Mystére abgeschossen worden, bestritt der Pakistani im Gesprach
fir 2 X £ ra vehement. Es gdbe gar keinen Zweifel daran, dass
seine F-104A durch die Wrackteile seines Gegners zum Absturz
gebracht wurde. Dies bestdtigte auch eine gemeinsam von den
Autoren, dem pensionierten Kommodore Kaiser Tufail und zahlrei-
chen Augenzeugen nachtraglich vorgenommene Untersuchung des
damaligen Geschehens.

Wenig glimpflich verliefen auch einige néachtliche Abfangein-
sitze. Die gew6hnlich in 7600 Meter Hohe operierenden indischen
Canberra verfiigten tiber eine recht gute Radarwarnanlage britischer
Herkunft, die sie immer rechtzeitig vor sich nahernden Abfangjagern
warnte und wechselten daher standig ihre Hé6he, um den Verfolger
abzuschiitteln. Hinzu kam, dass sie sich manchmal auch von einem
bei Amritsar gelegenen Radarposten fiihren lieBen, der sie ebenfalls
vor den F-104 warnte. Uber dem Zielgebiet angekommen, stiegen
die Canberra 3000 Meter héher, um der Flak auszuweichen. Um die-
ser Taktik zu begegnen, schickten die pakistanischen Flugleitoffizie-
re ihre Starfighter immer néher in Richtung Grenze, um die Canber-
ra noch in niedriger Flughohe abfangen zu kénnen. Wie bei Tages-
einsdtzen wurden die F-104 gewohnlich von zwei F-86F begleitet,
um die indische Seite zusatzlich zu verwirren.

Nach mehreren erfolglosen Verfolgungsjagden schaffte es
Major Middlecoat in der Nacht vom 13. zum 14. September in einer
Hohe von 1200 Metern endlich, einer Canberra — die vermutlich ihr
Radar nicht nutzte - so nahe zu kommen, dass er eine AIM-9B auf
das Ziel aufschalten konnte. Allerdings befand er sich dabei bereits
uberindischem Territorium. Middlecoat nahm eine Detonation etwa
1300 Meter vor seiner Maschine wahr, konnte das Objekt aber nicht
sicherausmachen. Seine Abschussmeldung blieb daher ohne Besta-
tigung. Erst Jahre spater wurde bekannt, dass die Canberra zu einer
Formation gehorte, die zuvor den Flugplatz Peshawar bombardiert
hatte. Die von Middlecoat angegriffene Maschine wurde von Haupt-

einsatz

mann Vivian Goodwin gesteuert, der einen »grellen Blitz« meldete
und sofort auf 6000 Meter stieg. Der »Blitz« stammte von der Side-
winder, welche im Nichts detoniert war.

In der Nacht vom 21. zum 22. September 1965 fing Major Jamal
Khan eine andere Canberra beiihrem Riickflug nach Indien ab. Dies-
mal beging der wegen Treibstoffmangel offenbar nervés gewor-
dene Inder mehrere Fehler. Zundchst vergal} er seine Radarwarn-
vorrichtung einzuschalten, dann verlief3 er viel zu friih seine niedri-
ge Flughohe. Damit geriet er in die Reichweite des pakistanischen
Radars, worauf Major Khan sofort auf die Canberra angesetzt wur-
de. Der Abschuss gelang dann auch mit einer AIM-9B. Der Canberra-
Pilot geriet in Gefangenschaft, der Navigator tiberlebte den Absturz
nicht.

Bei einem weiteren Zusammenstof fing Leutnant Amjad Hus-
sain eine Canberra tber Lahore ab und gelangte in eine glnstige
Schussposition, als beide Generatoren durch einen Kurzschluss aus-
fielen. Somit konnte der Pakistani weder Raketen noch Kanone aus-
|6sen und flog daraufhin einfach ein Weile neben der Canberra her.
Viele Veteranen aus jenen Tagen erinnern sich noch heute an den
langen Film aus Hussains Schusskamera.

Die F-104A-20 mit der Nr. 56-804 fiel am 5. August 1971
indischer Flak zum Opfer. Der Pilot iiberlebte.

Auf eine hohe
Wendigkeit wurde
bei der Konstrukti-
on des Starfighters
zugunsten von
Steigrate und
Gipfethohe von
vornherein
verzichtet. Die
F-104 solite ab-
fangen, schiefien
und abdrehen,
Dies entsprach
einer Abkehr von
der bisherigen
klassischen
Luftkampftaktik.
Sammiung

Kamal Butt

Diese Aufnahme
verdeutlicht,
warum der
Starfighter als
»hemannte Ra-
kete« bezeichnet
wurde. Burch
das Anforde-
rungsprofil blieb
wenig Platz fiir
Treibstoff und
komplizierte
Waffensysteme,
Selbst die
messerscharfen
Tragflachen
waren sehr klein
gehalten.
Saminlung

wAmjad Hussein

------
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Pilotenund
Bodenpersonal
der 8, Staffel um
1965 auf der Basis
Sargodha. Die
Einheit wurde
auch Jahre nach
diesem Krieg
immer noch als
die Elite der
pakistanischen
Luftwaffe
angesehen.
Sammiung

Amjad Hussein
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Etwa 1964
entstand diese
Aufnahme der
Flightline der

9, Staffelin
Mauripur, einem
Stiitzpunkt nahe
Karatschi, der
spater in Masroor
umbenannt

o Je e
SOFHRR

Piloten der 9.
Staffel in Peshawar
am 23. Marz 1965.
V.L.n.r.; Abbas Mir-
za, Muhamed Ishag,
Arif igbal, Mervyn
Middlecoat, Farooq
Umar, Asghar

Khan (derzeitiger
Kommandeur dey
PAF), Jamal Khan,
Hakimuilah, Arif
Manzoor, G. U.
Abbhasi, Raschid
Bhatti und Mushtagq
Alam.

Fast alle zu dieser
Zeit einsatzia-
higen F-104 der

9, Staffel sind auf
dieser Aufnahme
von 1964 in
Mauripur zu
sehen.
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Raschid Bhatti
im Cockpit einer
F-104 auf der
Basis Sarghoda,
kurzvordem
Krieg mit Indien
1965.
Sammilung

E iy o T =]
Raschig Bhath

Auch hohere
Offiziere mussten
sich auf dem
Starfighter
qualifizieren.

Hier Air Marschall
Nur Khan vor
seinem Seloflug
im Jahr 1965

Kurz vor seiner
Ernennung zum
Kommandeur der
Luftwaffe.
Leutnant Faroog
Umar hilft ihm bel
den Startvorbe-
reitungen.
Sammiung

Coaranm fjrr! 771
| IgrL-;',li{ AR

SchlieB3lich ging in dieser Phase auch ein Starfighter verloren,
allerdings ohne Feindeinwirkung. Am 17. September geriet Ober-
leutnant Abbasi bei der Landung in Peshawar in einen Sandsturm
und verlor die Kontrolle. Wie durch ein Wunder wurde der Pilot beim
Absturz auf seinem Sitz angegurtet aus dem explodierenden Wrack
hinausgeschleudert und tGberlebte ohne gréBere Verletzungen.

Insgesamt absolvierten die pakistanischen Starfighter wahrend des
Kaschmir-Konfliktes im Jahr 1965 254 Kampfeinsatze, davon 246 zur
Luftverteidigung. Trotz bescheidener Erfolge erwarben sich die F-104
bei der PAF den Spitznamen »Badmasch« (Schurke). Wahrscheinlich
ist das auf den Umstand zurlickzufUhren, dass die Starfighter immer
wieder ungestort im indischen Luftraum operierten und die geg-
nerischen Piloten offenbar wenig Neigung zu einem Kraftemessen
verspurten. Inzwischen raumen die pakistanischen F-104-Veteranen
ein, dass diese Missionen ein erhebliches Risiko darstellten. Schlief3-
lich drangen die Starfighter hdufig im Soloflug tief in den indischen
Luftraum ein, konnten dort verhaltnismalig wenig Schaden anrich-
ten und blieben stattdessen selbst hochgradig gefahrdet. Dies zeigte
sich in aller Deutlichkeit am 11. September 1965, als die indische
Luftwaffe ihre Zurtickhaltung einmal ablegte. Leutnant Hakimullah,
dem nach einem ldngeren Alleinflug tiber Indien der Treibstoff knapp
wurde, hatte sich gerade auf den Heimflug begeben, als ihm die
pakistanische Radarstation in Sakesar vor zwei indischen Abfangja-
gern warnte. Hakimullah identifizierte tief unter sich zwei Gnat und
kurvte auf sie ein. Da er aus erhdhter Position aber keine Sidewinder
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abschiefen konnte, musste der Pakistani seine F-104 durch mehrfa-
ches Kurven erst hinter die beiden Inder bringen. Justin dem Moment
warnte ihn die Radarstation Sakesar vor zwei weiteren indischen
Flugzeugen - diesmal waren es MiG-21 - in seinem Riickraum. Bald
hatten die beiden Mach-2-Jager zu ihm aufgeschlossen. Ein scharfes
Ausweichmanover brachte Hakimullah allerdings nur noch tiefer Gber
indisches Territorium = und fast auf Kollissionskurs mit zwei weiteren
MiG-21! Da blieb nur noch die Flucht mit Uberschallgeschwindigkeit
im Tiefflug. Die MiGs versuchten zwar Anschluss zu halten, waren
aber in niedrigen Flughéhen auf 500 Knoten (930 km/h) limitiert und
besaflen keine Chance.

Uber dem eigenen Gebiet angekommen, sah sich Hakimullah mit
dem néchsten Problem konfrontiert: Der Treibstoff ging zur Neige.
Zwar brachte er seinen Kampfjet noch in eine Flughéhe von 7600
Metern, wiirde es aber nicht mehr bis Sargodha schaffen. Hakimul-
lah entschloss sich daher, den Flugplatz Risalwala im Gleitflug anzu-
steuern und brachte ein exaktes Timing zustande: Als die Rader den
Boden berlihrten, setzte das Triebwerk aus.

Eine Formation
F-104A Gber
Lahore im
September 1965.
Beachtenswert
sind die in weifl
gestrichenen
Oberseiten dey
Tragfldchen.
Bie Unterseiten
wurden in
hoch-poliertem
Naturmetall
helassen,
Sammiting

Amjiad Hussein

Die AIM-9B Side-
winder stellte
die wichtigste
Waffe der F-104A
dar. Jeweils eine
Rakete konnte
anden Trag-
flachenenden
gemgan werden.
Die an Pakistan
gelieferten Star-
fighter besaflen
die Fahigkeit zur
Mitnahme von
Luftkampfrake-
ten anfanglich
nicht. Erst Ende
der 1960er-Jahre
erfolgten die
entsprechenden

Modifikationen,
PAF vig Cooper

Piloten der

g, Staffel
vertreiben sich
wahrend einer
Kampfpause im
Iweiten Indisch-
Pakistanischen
Krieg 1965 die
Zeit mit einem

Die F-104A-25 mit
der Werknummer
56-868 ging am
17. September
1965 verloren,
als Oberleutnant
Abbasi bei der
Landung in
Peshawarin
einen Sandsturm
geriet. Der Pilot
kam mit leichten
Verletzungen
davon.

Sommilung Raschid
Bhatt
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Gruppenfoto der
9, Staffel aus

dem Jahre 1966,
mit je einer F-104
und einer F-6im
Hintergrund.
V.in.r. (sitzend):
Ghulam Cmar
Abbasi, Faroog
Umay, Mervyn
Middlecoat, Haki-
muliah Hussain,
ishaq, Aftab
Alam; {stehend):
Amanuliah,
Salim Sandal, Arif
Manzoer, Raschid
Bhatti, Mushtaq,
Abbas Mirza.
Sammlung

Faroog Umar

mushmrsch dnmlmerte Paklstan und dre hmdmsﬁsch
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Die zwei 1965 verloren gegangenen F-104 wurden nicht mehr
ersetzt, ebenso wenig eine dritte Maschine (Nr. 56-805), welche 1967
bei einem Zwischenfall am Boden ausbrannte. Mitten im Kaschmir-
Krieg — im September 1965 - verhdngten die USA (ber Pakistan ein
Waffenembargo. Fortan mussten alle Ersatzteile {iber illegale Kanile
beschafft werden.

Eine weitere F-104A ging im Jahre 1968 verloren, als Oberleutnant
Abbasi bei einer Tieffluglibung verungliickte. Die 9. Staffel bestand
jetzt nur noch aus acht F-104A und den beiden F-104B.

dle lnstabﬂe S:cherheﬁslage ab

Da Pakistan zur Beschaffung eines gleichwertigen Ersatzes auf3er-
stande war, musste die Luftwaffe die bereits hochbeanspruchten
Maschinen weiter betreiben. Dabei wurde die F-104 - vor allem auf
Grund der Erfahrungen aus dem Krieg von 1965 - zunehmend als
tiefstfliegender Jagdbomber umkonzipiert, was noch héhere Anfor-
derungen an Mensch und Material stellte. Intensiver als zuvor wurden
jetzt auch angesichts des neuen Gegners MiG-21 Ubungsluftkdmp-
fe mit Shenyang F-6 und F-86F trainiert. Dabei stellten die Pakista-
ni fest, dass die F-6 eine kirzere Rollbahn benétigte und friiher als
die F-104 abhob. Andererseits Ubertraf der Starfighter die F-6 klar
in Bezug auf Steigleistung, Hochstgeschwindigkeit und Gipfelhdhe.
Weiterhin konstatierten die PAF-Piloten, dass das Cockpit der F-104

N A

i A
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Nach dem Krieg von 1965 entschied sich die PAF zum Ankauf franzdsischer
Abfangjdger Mirage Il als Ersatz fiir die F-104, Vor der Abreise nach Frankreich

im September/Oktober 1967 lieBen sich die Umschiiler der 9. Staffel in Sargodha
fotografieren. V.Ln.x. (kniend): Farooq Umar, Rao Akthar, Raschid Bhatti; (stehend):
Hatif, Farooq Feroze Khan, M. M. Alam (erfolgreichster PAF-Pilot im Krieg 1965), Arif
igbal, Abbassi, Arif Manzoor. Sammlung Farooq Umar

weitaus gerdumiger war als jenes der F-6, die Instrumente tbersicht-
licher angeordnet waren und der Pilot (iber eine deutlich bessere
Rundumsicht verfligte.

Derartige Trainingskampfe sollten die Pakistani auf Begegnun-
gen mit der leistungsstarken MiG-21 vorbereiten, die im Vergleich
zur F-104 auRerdem noch viel beweglicher war. Bekannt war, dass die
indische Luftwaffe tiber 100 Exemplare des sowjetischen Deltajagers
importiert hatte. Hinzu kamen 100 Jagdbomber Suchoi Su-7. In klassi-
sche Luftkampfe konnten sich F-104-Piloten gegen diese Muster nicht
einlassen, auch den Unterschalltypen Hawker Hunter und Folland

45

Gnat sollte fortan nach Moéglichkeit ausgewichen werden. lhre einzi-
ge Chance sah die PAF darin, die hohe Geschwindigkeit der F-104 zu
Uberraschungsangriffen und einem schnellen Waffeneinsatz zu nut-
zen, um dann den forcierten Riickzug anzutreten.

M

Der Deal mit Jordanien

1969 waren der pakistanischen Luftwaffe auch die letzten Quellen
versiegt, um ihre geschrumpfte F-104-Flotte am Leben zu erhalten.
Der Flugbetrieb kam fast vollig zum Erliegen. Jetzt galt es nach
vollig neuen Wegen zu suchen. Dieser fand sich in einer Koopera-

tionsvereinbarung mit der Kéniglich Jordanischen Luftwaffe (Royal

Jordanian Air Force, RJAF), welche 1968 ebenfalls mit F-104A/B
ausgestattet worden war. Der Deal beruhte auf Gegenseitigkeit: Die
pakistanischen Piloten unterstiitzten ihre jordanischen Kollegen bei
der Umschulung auf den Starfighter und bei der Aufstellung einer
15 Piloten umfassenden Staffel. In dieser Zeit wurden die F-104 der
PAF voriibergehend sogar konserviert, um ihre Lebensdauer ein
wenig zu strecken. Dennoch blieben die Pakistani nicht untatig und
versuchten weiterhin, ihre Maschinen auch flr andere Aufgaben als
Luftkampf zu modifizieren. Die guten Erfahrungen mit den F-104B
bei Aufklarungseinsatzen flhrte dazu, dass 1969 beide Doppelsitzer
zur Mitnahme der schwedischen Aufklarungskamera TA7M im hinte-

ren Cockpit befahigt wurden.

Die F-104A 56-875 wurde zum Tragen eines Seitensichtradars
SLARD (Short-range Low Altitude Radar Detection) oder eines RALOR
(Radar Locator) befahigt. Aus den USA heimlich ins Land gebracht,
dienten diese Systeme vor allem der Suche nach gegnerischen Radat-
stationen, einer Aufgabe, die schon im Konflikt 1965 immer mehr an
Bedeutung gewann. Die SLARD-Vorrichtung besall zwei Sensoren, die
auf jeder Seite des Radarkonus montiert wurden, sowie einen zusatz-
lichen Bildschirm im Cockpit und konnte im Tiefflug Radaranlagen bis
zu einer Entfernung von 15 bis 20 km orten. Die Modifikation erwies

Die F-104A
Starfighter
zeichnete sich
vor allem durch
eine hohe Steig-
geschwindigkeit
aus. lhre Piloten
waren vor allem
darauf geschulit,
diesen Vorteil
auszunutzen und
den Luftkampf
in der »verti-
kalen Achse« zu
fiihren. Diese
Maschine flog
Leutnant Arif
Manzoor im Marz
1964,

Sammiung

Jamal A Khan

Die beiden im Dienst der PAF stehenden Doppelsitzer - hier die F-1048-10 (57-1309)
- bewihrten sich auch als Aufiddrer mit einer Kamera im hinteren Sitz.
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Wahrend die
vordere F-104A
56-803 schon
bald nach

fhrer Ankunftin
Pakistan im Jahre
1963 durch Unfall
verloren ging,
wurde die hintere
56-805 am 10.
Juli 1968 am
Boden zerstort.
Ursache war

ein elektrischer
Kurzschluss.
Sammiung Hussein
vig /ahid Hussein

Ab 1968 hielten
sich viele pakista-
nische Piloten bei

der jordanischen

Luftwaffe auf, um
dort die Binfih
rung der F-1044/8
zu unterstiitzen.
Sammiting Grandofing

Die Tatigkeit der
pakistanischen
Piloten bei der
Indienststellung
der F-104 in der
RIAF und die
Aushildung der
ersten 15 Piloten
witrden von
Jordanien hoch
geschatzt. Jahre
spater sollte sich
diese Yerbindung
als bedeutsam
erweisen,
Sammilung Grandofini

Luftwaffe

sich als aulBerst erfolgreich und — nachdem es wiederholt zu Instand-
haltungsschwierigkeiten mit der 56-875 kam — wurde die Maschine
mit der Nummer 56-804 entsprechend adaptiert.

Eine weitere Kampfwertsteigerung betraf den IR-Sucher. Das
ursprunglich in jeder F-104A montierte Gerat hatte sich als praktisch
nutzlos erwiesen. Nach dem Krieg von 1965 bemuhten sich die Pakis-
tani um technische Verbesserungen, vor allem durch die Verwendung
eines fllssigen Kihlungsmittels sowie durch »blinde« — nicht durch
Radar gefiihrte — Annaherung an die gefiirchteten Canberra-Bomber.
Auch dieses Projekt konnte erfolgreich abgeschlossen werden, denn
die Tests bewiesen, dass sich mit dem modifizierten IR-Sucher eine
Canberra in einer Entfernung von bis zu 15 km erfassen liel.

SchlieBlich galt es noch ein Problem mit den Zusatztanks zu l6sen.
Im Auslieferungszustand trugen die pakistanischen Starfighter ihre

Dienstgrad o Name _ o Fur;_ktiun
Oberst : Moha_mmed:ﬁrif lgbal Saffe_lfi.ihre
Oberst Mervyn L Middlecoat stellvertretender Staffelfiihrer
Major - ~ Amjad Hussein :
Major Raschid A Bhatti

Major Mohammaed Akbar

Major Tarig Habib

Major : Man:{:aqr.ﬂokhari

Major Waris Mujtaba

Major ~ Amanullah Khan

Major Abbas Mirza

Leutnant - Samad Ali Changezi
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Zusatztanks auf den Tragflachenspitzen oder auf den Tragern unter-
halb der Tragflachen, wihrend die Sidewinder-Raketen nur auf den
Tragflichenspitzen montiert werden konnten. Die Pakistani stellten
bald fest, dass die Sidewinder auch auf Tragern unterhalb der Trag-
flichen eine gute Lésung darsteliten und entwickelten zu diesem
Zweck eigene Aufhdngungen einschlieBlich der dazu erforderlichen
Installation. Nach einer erfolgreichen Testreihe wurden sie fur den
Kampfeinsatz vorbereitet.

M

Der zweite Kaschmirkrieg von 1971

W

Als es 1971 neuerlich zu Spannungen zwischen Pakistan und Indien
kam, entschied sich die PAF, ihre eingemottete Starfighter-Flotte zu
reaktivieren. Méglich wurde dies nur durch von Jordanien bezogene

Ersatzteile. Gleichzeitig schickte die PAF alle ehemaligen F-104-
Piloten zu einem Auffrischungskurs nach Jordanien, wéhrend die

bereits bei der RJAF befindlichen Piloten zur Aufstellung einer neuen
9. Staffel nach Pakistan beordert wurden. Als der Krieg am 3. Dezem-
ber 1971 ausbrach, hielten sich jedoch noch immer einige Piloten in
Jordanien auf, sodass die Staffel noch nicht voll einsatzbereit war.

Anfang Dezember 1971 wurden schlieBlich diese zwolf Offiziere zur

9, Staffel kommmandiert.

Die PAF begann den Krieg von 1971 mit einem Groangriff auf

zahlreiche Flugplitze im Westen Indiens und dem vorrangigen Ziel,
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moglichst viele gegnerische Flugzeuge am Boden zu zerstoren. Damit
sollte die quantitativ stark Uberlegene IAF gezwungen werden, ihre
Kampfflugzeuge in gréBere Entfernung zur Front zu verlegen. Die
Starfighter der 9. Staffel unterstitzten dieses Unternehmen durch
Angriffe auf die Radarstationen in Amritsar und Faridkot, wobei sie
aber nur von ihren Bordkanonen Gebrauch machten, was den riskan-
ten Einsatz viel seiner Wirkung nahm. Der Angriff auf Amritsar wur-

/.'.- 5

&nﬂﬂ-‘&:@mﬁlmﬂ L : Mul;!;lingim'-'airmft.

15t Pilot {2nd Bilot Dual | Jst Pilot 'ﬂnimlut s Amua} 4
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Der Starfighter
mit der
Werknummer
56-804 war die
zweite Maschine,
welche mit einem
elektronischen
Suchsystem aus-
gestattet wurde.
Bei Angriffen

auf indische
Radarstationen
im Dezember
1971 salen daher
ausschiieBlich
erfahrene
Formationsfiihrer
im Cockpit.
Dennoch ging die
Maschine am 5.
Dezember durch
Fiakbeschuss
verloren.
Sammiung Jamal

LR T R e

Anfang der
1970er-Jahre war
die Zeit der Luft-
kdmpfe in Hohen
von mehr als 14
000 Metern - wo
diese Aufnahme
der von Leuntant
Arif Manzoor
geflogenen
F-104A entstand
— yoriiber.
Fortan soliten
die Starfighter
in Bodenndhe
operieren.
Sammilung Jamal
AKhan

Auszug aus dem
Flugbuch von
Major Amjad
Hussain aus dem
Dritten Indisch-
Pakistanischen
Krieg 1971. Die
Eintragungen
enden am 5.
Dezember 1971, als
er beim Angriff auf
die Radarstation
Amritsar »von Flak
abgeschossen

und gefangen

genommen«wurde.

Sammiung Amjad
Hessam
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et

Diese Seiten aus
dem Flugbuch von
Raschid Bhatti
enthalten seine
Missionen im
Dritten Indisch-
Pakistanischen
Krieg 1971. Man
beachte die
Eintragung vom
17. Dezember,
als Bhatti seinen
Filigelmann
Samad Changezi
verior.

Sammiung

Kaschid Bhaiti
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de von Oberst Igbal in der F-104A (56-804) gefiihrt. Seine Maschine
war mit Elektronik zum Aufspiren feindlicher Radarimpulse verse-
hen. Igbal und sein Fligelmann Major Bhatti fanden ihr Ziel und feu-
erten einige Salven ab, mussten angesichts starker Erdabwehr aber
rasch den Ruckflug antreten.

Major Amanullah Khan nahm zur gleichen Zeit am Angriff gegen
Faridkot teil und erinnerte sich:»Wir sollten das Ziel kurz vorder Abend-
dammerung erreichen und waren in sehr niedriger Hohe unterwegs.
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Major Hussein befand sich zu meiner Linken, etwa 20 Grad vor meiner
Position. Wenige Meilen vor Faridkot zogen wir hoch, um unser Ziel
zu identifizieren. Die Sicht war allerdings ziemlich schlecht, weshalb
ich auf 30 Meter hinunterzugehen gezwungen war, wahrend Hussein
mich von oben absicherte. Erst jetzt entdeckte ich eine Start-und-Lan-
debahn, die noch aus der britischen Besatzungszeit stammte. Dane-
ben waren mehrere Fahrzeuge getarnt abgestellt. Ich machte eine
Vollkurve, richtete meine Maschine auf i, das Ziel aus
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und verfeuerte 66 Granaten aus der Bordkanone. Einige Treffer konn-
te ich erkennen. Nach einer weiteren 270-Grad-Kehre flog ich das Ziel
ein zweites Mal aus einer anderen Richtung an, stellte aber fest, dass
mein Fliigelmann bereits in Richtung Sargodha abgedreht hatte.«

Auf dem Riickweg hatte Ammanullah Khan zunachst Orientie-
rungsprobleme und wurde zu allem Uberfluss auch noch von eige-
nen Bodentruppen beschossen. Spater wurde bekannt, dass Amma-
nullah Khan bei diesem Angriff auch ein leichtes Aufklarungsflug-
zeug der IAF am Boden zerstort hatte, welches unmittelbar neben
der Radarstation versteckt war.

Ein vergleichbarer Angriff fand am Morgen des 4. Dezember
1971 gegen die Radarstation Bernala statt, diesmal von Amanullah
Khan (auf 56-804) und Bhatti ausgefiihrt. Obwohl beide Starfighter
tiber dem Ziel auf schweres Flakfeuer trafen, gelang der Luftschlag.
Als die beiden Pakistani soeben einen Halbkreis fir einen zwei-
ten Angriff einleiteten, bemerkte Ammanullah Khan hinter Bhat-
ti eine indische Gnat. Bhatti schaltete sofort seinen Nachbrenner
an beschleunigte, gefolgt von der Gnat, die sich damit aber einen
Angriff Khans aussetzte. Nach wenigen Sekunden befand sich Khan
in glinstiger Position und |6ste eine Sidewinder aus. Aber der Gnat-
Pilot erwies sich keinweswegs als leichte Beute und konnte der Rake-
te kurz vor der Detonation noch ausweichen. Ammanullah Khan sah
zwar, wie sich einige Teile der Gnat I6sten, diese setzte aber ihren
Flug fort und verschwand gen Osten. Bis heute ist nicht bekannt,

was mit der Gnat tatsachlich geschah. Die meisten indischen Quel-
len streiten einen Verlust ab, doch ein indischer Offizier, der vor eini-
gen Jahren mit Ammanullah Khan in Briefkontakt stand, berichte-
te, dass der Pilot der Gnat, Oberst Johnny Green, seine beschadigte
Maschine mit dem Schleudersitz verlassen musste. Ein zweiter Beleg
sur sicheren Verifizierung dieser Aussage ist allerdings bisher nicht
aufgefunden worden. .

Die Angriffe der Starfighter auf indische Radarstationen wurden
PAF-intern zwar als »recht erfolgreich« bewertet und selbst indische
Quellen gestehen ein, dass die Station in Bernala fur zwolf Stunden
ausfiel. Dennoch wurden die Majore Hussain und Bhatti zu einem wei-
teren Angriff auf den Funkmessposten angesetzt. Kaum hatten die
zwei Starfighter die indische Grenze passiert, sichteten sie in einer
Héhe von etwa 1000 Metern zwei Su-7. Beide F-104 drehten zum
Angriff ein, wurden dabei aber ebenfalls entdeckt. Die Inder nahmen
den Kampf an und widmeten sich zunachst Hussain. Dabei kam es
2u einem mit hohen Geschwindigkeiten ausgefochtenen Luftkampf.
Wihrend sich die Su-7 an Hussain hangten, setzte sich Bhatti seiner-

seits hinter die Inder und forderte Hussein zu einer Abwehrkurve auf.
Als sein Formationsfiihrer auer Gefahr schien, |6ste Bhatti aus 1200
Metern eine Sidewinder aus, die wenig spater in ihrem Ziel einschlug.
Die Su-7 stiirzte sofort ab. Bhatti naherte sich sofort der zweiten Su-7
und feuerte eine weitere Sidewinder ab. Ob diese Rakete ihr Ziel fand,
bleibt unbekannt, dann Bhatti war von vergeblichen Versuchen, sei-
ne Zusatztanks abzuwerfen, abgelenkt und verlor die Suchoiaus den
Augen. Nach Betatigung eines Notfallschalters |6ste sich zwar der lin-
ke Treibstoffbehalter von seiner Maschine, mit einem Starfighter in
sasymmetrischer Konfiguration« bei einer Geschwindigkeit von 600
Knoten (1100 km/h) in Bodenndhe zu operieren, war aber alles ande-
re als angeraten, weshalb Bhatti den Luftkampf abbrach.

Oberst Igbal ordnete daraufhin fiir 13:30 Uhr des 5. Dezember
einen weiteren Angriff auf Amritsar an. Diesmal sollten Major Hus-
sein und der junge Leutnant Changezi die Rotte bilden. Die Starfighter
konnten sich ihnrem Ziel unbemerkt nahern. Nach dem ersten Angriff
bemerkte Hussein jedoch, dass sie ein holzernes Scheinziel beschos-
sen, was einen Wiederholungsanflug auf die richtige Antenne erfor-
derlich machte. Dies lieferte den Verteidigern gentigend Zeit, um ihre
Flak erfolgreich zu justieren. Husseins Maschine erhielt einen Treffer,
der das Triebwerk in Brand setzte und den Piloten kurz hinter den eige-
nen Linien doch noch zum Ausstieg zwang. Damit verlor die pakis-
tanische Luftwaffe ihre einzige fiir die das Aufspiren gegenerischer
Radaranlagen modifizierte F-104A (Nr. 56-804).

Endlich Verstarkung

N ———
Am 6. Dezember 1971 erhielt die 9. Staffel den Befehl zur Verlegung
auf den Flugplatz Masroor bei Karatschi, von wo sie bis zum Ende der
Kampfhandlungen operieren sollte. Hier wurde die Staffel endlich
entscheidend verstirkt. Aus Jordanien trafen neun F-104A mit den
Bordnummern 56-774, 56-775, 56-767,56-777, 56-799, 56-839, 56-843,
56-845 und 56-1789 ein, die teils von jordanischen, teils von pakista-
nischen Piloten tberflogen wurden.

In der Zwischenzeit unternahmen die verbliebenen paki-
stanischen Starfighter zahlreiche Patrouillen, vor allem tber der
Bucht von Kachchh. Dort erzielten sieam 10. Dezember ihren nach-
sten Erfolg. als Oberst Igbal seinen Fligelmann Major Bokhari auf
der Suche nach indischen Raketenschnellbooten der Osa-Klasse
fiihrte. Bei dieser Gelegenheit sichtete Igbal eine Breguet Br.1050
Alizé der indischen Marine und feuerte nach kurzer Verfolgung
eine Garbe aus seiner Bordkanone ab. Der einmotorige U-Boot-

Am 13. Dezember
1971 verlegte

die jordanische
Luftwaffe die
ersten von insge-
samt neun F-104A
nach Pakistan.
Bis Kriegsende
brachten es die
Maschinen aber
nur auf eine
geringe Anzahl
Kampfeinsatze.
Sammlung Grandolini
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Diese Zeichnung
trdgt den Titel
»[ie letzte Begeg-
nung« und zeigt
den Moment,

als Raschid und
Changezi am 17,
Dezember 1971
auf zwei indische
MiG-21 trafen.
Minuten spater
wurde Changezi
abgeschossen,
Ali Mazhar

Wie im Zweiten
indisch-Pakista-
nischen Krieg
1965 veriegte

die 9, Staffel der
pakistanischen
Luftwaffe am

13. Dezember
1971 wieder nach
Masroor. Von hier
unternahmen
die Starfighter
die meisten
Kampeinsitze

im Yerlauf

dieses Konflikes.
Sammbung

Kamal Butt

Jager stiirzte ins Meer, wobei alle drei Besatzungsmitglieder den
Tod fanden.

Am Morgen des 11. Dezember flihrte Oberst Igbal Major Amanul-
lah Khan bei einer weiteren Patrouille in Richtung Slidosten, als sie
von der Bodenleitstelle zum Abfangen mehrerer indischer Jagdbom-
ber Uber dem Flugplatz Uttarlai aufgefordert wurden. Im Tiefstflug

tauchten die Starfighter vollig unerwartet genau in dem Moment
Uber Uttarlai auf, als zwei Jagdbomber des von Kurt Tank entwickelten
Typs Hindustan Aeronautics HF-24 Marut an den Start rollten. Die Star-
fighter drehten bei und fassten die gliicklosen Inder kurz nach dem
Abheben. 170 Granaten aus der Bordkanone von Khans F-104A ver-
wandelte eine Marut in ein brennendes Wrack, wahrend Igbal sein
Ziel verfehlte. Amanullah Khan setzte eine weitere Garbe in einen
befestigten Flugzeughangar. Uber Schaden machten die Inder kei-
ne Angaben. Die Starfighter verlieen daraufhin den Schauplatz und
kehrten unversehrt nach Masroor zurick.

i = =

Die beiden Niederlagen

Ermutigt durch den Erfolg und verstarkt durch die jordanischen
Starfighter, entschied sich Oberst Igbal am 13. Dezember zu einem
sorgfaltig geplanten Angriff auf den indischen Stltzpunkt Jamna-
gar, wo auch eine Staffel MiG-21 stationiert war. Die beiden zu die-
sem Einsatzabkommandierten F-104A sollten von Oberst Middlecoat
(56-773) und Major Habib geflogen werden. Die Rotte drang unge-
stort im Tiefflug in den indischen Luftraum ein. Kurz vor dem Ziel
stiegen Middlecoat und Habib auf etwa 1000 Meter Hohe. Aus uner-
klarlichen Griinden machte Middlecoat dann aber eine Wende nach
links, obwohl sein Ziel etwa fiinf Kilometer weiter rechts lag. Dazu
Habib: »Ich machte ihn auf diesen Fehler aufmerksam und wir ent-
schieden uns fir einen neuen Anflug, was uns dazu zwang, unsere
Formation flir etwa ein bis zwei Minuten aufzuldsen. Als wir wieder
bereit waren, drehten wir in Richtung Jamnagar, doch dann erhielt
ich eine Warnung von Middlecoat, dass soeben eine Rakete an seiner
F-104 vorbeigeflogen sei. Ich schaute hinter seine Maschine, konnte
aber nichts entdecken. Sekunden spater — ich befand mich bereits
tberder Bucht von Kachchh — meldete sich Middlecoat erneut. Seine
Maschine hatte einen Treffer erhalten und er wollte mit dem Schleu-
dersitz aussteigen. Ich fragte noch, ob er die Kiste schon erreicht
habe. Middlecoat antwortete aber negativ. Erst dann sah ich rech-
terhand plétzlich eine MiG-21.«

Um hinter diese MiG-21 zu gelangen, zog Habib die Nase seiner
F-104 in den Himmel. Doch plétzlich versagte das Auto-pitch-control
(APC), welches verhindern soll, dass der Pilot seine Maschine zu steil
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anstelit und es zum Strémungsabriss (Stall) unter den kleinen Tragfla-
chen der F-104 kommt. Habibs Maschine geriet fast ins Trudeln. Erst
nachdem er das APC abgeschaltet hatte, konnte er sicher in den eige-
nen Luftraum entkommen.

Aus verschiedenen indischen Publikationen erfuhren die Pakista-
ni spater, dass die Starfighter beiihrem Angriff auf Jamnagarvon zwei
indischen MiG-21FL abgefangen wurden. Die fihrende MiG-21 feu-
erte eine R-3S (AA-2 Atoll) auf Middlecoats Starfighter, diese verfehlte
aber ihr im Tiefflug befindliches Ziel. Der indische Pilot, Hauptmann
(Flight Lieutenant) B. B. Soni, meldete, dass die Rakete durch Tausch-
mittelkdrper abgelenkt worden sei, die Starfighter verflgten damals
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aber nicht Gber derartige Vorrichtungen. Mit Hochstgeschwindigkeit
in Bodennahe folgte Sonider F-104 in eine »gemaéchliche«Kurve, rolite
aus und feuerte aus fast 1000 Metern auf das in seinem Visier nur als
kleiner schwarzer Punkt erscheinende Ziel eine Garbe aus der Kano-
ne GSh-23 - die im Behélter GP-9 unter dem Rumpf montiert war -
ab. Einige Granaten durchschlugen die diinne AuBenhaut der F-104
und verursachten einen Brand. Sekunden spater stiirzte die Maschi-
ne ab. Middlecoat versuchte noch den Katapultausstieg, wurde aber
nie gefunden und gilt seit diesem Tag als »Missing in Action (MIA, im
Einsatz vermisst)«. Soni wurde fur seinen Erfolg zum Squadron Lea-
der (Major) befordert.
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Im Krieg 1971 wurde der Typ vor allem flr Angriffe auf Ziele tief im gegnerischen
Hinterland wie Flugplatze und Bahnhofe, aber auch flir Bodenangriffe entlang der
Frontlinie eingesetzt. Obwohl dabei bis zu 30 Maschinen verloren gingen (iber Ost-
und West-Pakistan), erwarb sich die robuste Su-7 mit ihren beiden 30-mm-Kanonen

LA = |



Einer der sechs

in Pakistan
aufbewahrien
Starfighter tragt
die Werknummer
56-798 und kann
in Faisal besich-
tigt werden.
Samad Khan
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In den folgenden Tagen litt die Basis Masroor immer stérker
unter nachtlichen Angriffen indischer Canberra-Bomber. Da das loka-
le Radarnetz offenbar mit der Erfassung tiberfordert und es recht
schwierig und gefahrlich war, Starfighter von einem unter Angriff ste-
hendem Flugplatz zu starten, entschied sich Oberst Igbal zur Verle-
gung von zwei Maschinen auf die kleinere Basis Faisal. Von dort sollten
die Abfangeinsdtze wieder aufgenommen werden. Es handelte sich
dabei um Major Bhatti und Leutnant Changezi, die die von der jor-
danischen Luftwaffe entliehenen Maschinen mit den Bordnummern
56-767 und 56-839 flogen. Da diese Flugzeuge die von der PAF einge-
fuhrten Waffentrager unter den Tragflachen nicht besaBen, mussten
sich die Piloten bei ihren Einsadtzen auf die Vulcan-Kanone beschrin-
ken. Mitgeflihrt wurden vier Zusatztanks, um vor allem nachts von
einer maximalen Reichweite zu profitieren.

Am 17. Dezember 1971 befanden sich Bhatti (56-839) und Chan-
gezi (56-767) auf dem Ruckflug nach Masroor, als sie per Funk vom
Luftverteidigungskommando den Befehl erhielten, vor ihrer Landung
noch eine Mission in Richtung der Stadte Mirpur Khas und Naya Chor
zu fliegen. Nach 30 ereignislosen Minuten - kurz bevor die Piloten
wieder Kurs auf Masroor nehmen wollten - wurden sie von der Radar-
station Badin auf zwei unbekannte Objekte hingewiesen, welche sich
ihnen in 3500 Meter Héhe naherten. Der unsichere Flugleitoffizier
fragte bei Bhatti an, ob er zu einem Angriff bereit wére, was dieser
bejahte. Daraufhin wurden ihm die neuen Kursdaten tibermittelt.

Wahrend der Annaherung staffelten sich die zwei F-104 zum
Angriff, wobei Changezi zu Bhatti nach links vorn versetzt flog. Chan-
geziwar es auch, der zuerst eine einzelne MiG-21 sichtete, welche sich
genau auf Kollissionskurs befand. Changezi kurvte sofort seitlich weg,
umsich hinter die MiG positionieren zu kénnen, wurde dabei aber vom
indischen Fligelmann angegriffen, den er zuvor nicht bemerkt hat-
te. Der Inder feuerte sofort eine R-3S ab, welche allerdings fehl ging.
Aus dieser Situation heraus bildete sich eine »Kettenformation«: An
der Spitze eine MiG-21, verfolgt von Changezis F-104, dann die zwei-
te MiG, welcher wiederum der von Bhatti gesteuerte Starfighter im
Nacken sal3. Hier sei nochmals daran erinnert, dass die beiden Paki-
stani keine Raketen mitfiihrten. _

Bhatti erinnert sich: »Ich befahl Samad [Changezi] seine Zusatz-
tanks abzuwerfen und den Nachbrenner einzuschalten, damit er aus
der Zange heraus kam. Wahrenddessen versuchte ich die zweite MiG
ins Visier zu bekommen. Angespornt von der Gelegenheit, endlich
eine MiG abzuschieBen, versuchte Samad aber bis unter 1000 Meter
an die fihrende MiG heranzukommen und vergaB die zweite MiG ...
Deren Pilot ziindete seine zweite R-3S, die auch traf. Bei der gerin-

gen Flughohe hatte Samad keine Chance, den Notausstieg zu beta-
tigen.«

Ein Inder war jetzt innerhalb der Reichweite von Bhattis Bordka-
none, beide MiGs wichen aber scharf nach rechts aus ~ eine Flugbe-
wegung, der die schwerfdlligere F-104 nicht folgen konnte. Angesichts
seines zur Neige gehenden Treibstoffs musste Bhatti von einer Verfol-
gung absehen und kehrte nach Masroor zuriick.

Auf diese Weise verlor die 9. Staffel ihre dritte und letzte F-104
in diesem Krieg. Zwei Maschinen gingen in Luftkimpfen gegen
MiG-21 verloren, wdhrend die Pakistani keinen gleichwertigen
Abschuss zustande brachten. Die Begegnung zweier fliegenden
Legenden endete damit klar zu Gunsten des sowjetischen Musters.

Ein Mythos endet

Insgesamt flogen die F-104A und F-104B der PAF im Krieg gegen
Indien 1971 lediglich 104 Kampfeinsatze - vor allem wegen der gerin-
gen Anzahl verfligbarer Maschinen. Die von der RJAF ausgeliehenen
Starfighter kamen tUberwiegend erst bei Kriegsende zum Einsatz. Von
diesen 104 Missionen waren

P 56 Luftpatrouillen, davon 27 iiber der Kampfzone,

> 18 Nachtjagdeinsatze,

. 24 Angriffe auf Bodenziele und

P 6 Seeaufklarungsfliige.

Kurznach Kriegsende kehrten die verbliebenen acht jordanischen
Maschinen wieder in ihre Heimat zurlick. Die pakistanische Luftwaffe
bot als Ersatz fiir die verloren gegangene 56-767 eine eigene Maschi-
ne an, was die Jordanier jedoch ablehnten.

In den kommenden Monaten wurde es immer schwieriger, die
verbliebenen F-104 flugfahig zu halten. Ende 1972 entschied sich die
PAF zur Stilllegung der F-104. Von den 14 aus den USA gelieferten
Maschinen Uberlebten lediglich sechs — vier Ein- und zwei Doppelsit-
zer — elf Jahre Einsatz und zwei Kriege.

Anders als bei ihren Flugzeugen verliefen die Karrieren der meis-
ten pakistanischen Starfighter-Piloten auBBerst erfolgreich, sofern sie
hicht den Fliegertod starben.

Mohammed Sadruddin stieg bis zum Generalleutnant (Air Vice
Marshal) auf und genief3t seinen Ruhestand in Islamabad.

Alauddin »Butch« Ahmed flihrte 1965 die 18. Staffel im Krieg
gegen Indien. Am 13. September wurde seine F-86F von der deto-
nierenden Munition eines Zuges beschadigt, welchen Ahmed zuvor




angegriffen hatte. Er betétigte den Schleudersitz und landete sicher

F-104 Starfighter bei der pakistanischen Luftwaffe | einsatz

mit dem Fallschirm, wurde aber von indischen Soldaten ermordet.

Jaman Khan brachte es bis zum Generalleutnant und war von
1985 bis 1988 Kommandeur der PAF. Seit seiner Pensionierung lebt

er in Islamabad.
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Hakumullah Khan fihrte 1971 die mit Mirage llIEP ausgestattete

5. Staffel im Krieg gegen Indien, wurde ebenfalls Generalleutnant und
kommandierte die pakistanische Luftwaffe von 1988 bis 1991.

Oberleutnant Abbas Mirza blieb bei der 9. Staffel, als diese 1973

auf die Mirage 5 umristete. Auch er wurde Generalleutnant und lebt

in Islamabad.

Amjad Hussein wurde 1972 aus indischer Gefangenschaft entlas-
sen und durfte wieder Kampfjets fliegen. Der Generalleutnant a.D.
verbringt seinen Lebensabend in Lahore.

Rashid Bhatti und Amanullah Khan wurden Generalmajor (Air
Commodore) und wohnen beide in Karatschi.

Arif Igbal verlieR 1971 die PAF und ist inzwischen verstorben.

Tariq Habib erreichte den Rang eines Oberstleutnants (Wing
Commander) und machte erfolgreich Karriere bei den Pakistan Inter-
national Airlines. Seit seinem Ruhestand lebt er in Rawalpindi.

Die Autoren bedanken sich fir die Mitwirkung beim Entstehen dieses Artikels bei Alr Chief Marshal (ret.)
Jamal A Khan, Air Chief Marshal (ret,) Hakimuliah Khan, Alr Vie Marshal (ret) Mohammed Sadrud-
din, Air Vice Marshal (ret) Faroog Umar, Air Vice Marshal (ret,) Abbas Mirza, Air Vice Marshal (ret)
Amjad Hussain, Air Commodore {ret.) Rashid Ghatti, Alr Commiodore (ret) Amaniudiah Khan, Air Com-
modare (ret.) Syed Mansoor Hussein Shah, Air Commodore (ret,) Kaiser Tufail und Wing Commander
et} Tarig Habib,

Fotos, sofern nicht anders bezeichnet:

Risszeichnungen: Tom Cooper
Karte: Tom Cooper

Die F-104A-30 mit
der taktischen
Nummer 56-879
schmiickt heute
die Luftwaffen-
basis Masroor bei

Karatschi.
Uskman Shabbir



