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Die Starfighter-Story
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Teil 2: Multinationale Fertigungsprogramme und Weiterentwicklungen

Nachdem Lockheed eine Reihe von Konstruktionséinderungen vorgenommen
hatte, fand die F-104G als jiingste Starfighter-Version die Zustimmung der
deutschen Luftwaffe. Damit begann eines der bedeutendsten Flugzeug-Beschat-

fungs- und Fertigungsprogramme in

der Geschichte der Luftfahrt, dessen Orga-

nisationsmuster richtungsweisend fiir spiitere Vorhaben dieser Art war. Lesen
Sie nachfolgend den zweiten Teil unserer Starfighter-Story.

Im MNovember 1958 entschied
sich die Bundesrepublik
Deutschland fiir die Beschaffung
des Starfighters als Nachiolpe-

muster der veralieten Republic F/

RF-84F ThunderstreakThunder-
flash, Canadair Sabre 6 und Fiat

i lte damit ein
Hochleistungs - Kampfflugzeug,
das in cinem ausgekliigelten Be-
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wertungssystem den ersten Platz
belegte und das nun auch unter
europdischen  Wetterbedingun-
gen eingesetzt werden konnte.
Zu den schirfsten Konkurrenz-

mustern gehdrie seinerzeit u. a.
neben der English Electric P.1B
Lightning und Dassault Mir:
A auch die schwedisc
J35 Druken sowie die mi
J79-Triebwerk )
F11F-1F Super Tiger von Grum-
man. Sie alle erwiesen sich ent-
wider ru teuer und zu schwer
oder sic waren noch nicht genii-
gend erprobt. Was die deutsche
Luftwaffe be e, war ein fir
mittlere Einsatzhéhen optimal
ceipneter und hinreichend er-
ter  Mehrzweck-Kampfein-
r mit kleistmdglichen Flug-
gewichten, der schon ab 1960 in
ausreichender Stickzahl verfiig-
bar sein mulite.

Lockheeds Starfighter  ent-
sprach den deutschen Forderun-
gen weitgehend, denn er hatte
schon 19534 seine Fh
aufgenommen, stand i
Zahl im Truppendienst und war
mit voll durchentwickelten Bo-




dengeriten zu cinem einheitli-
chen Wallensystem verbunden
Starfighter hatte von allen in
Betracht kommenden Mustern
das geringste Kamplgewicht und
er konnte in seinem Startgewicht
je nach Ei rofil innerhalb
weiter Grenzen ve
d AuBerdem  existierte  [ir
iningsewecke bereits  eine
hinreichend erprobte Zy :
m.
ingangs erwihnten Kon-
n»andtrunqm beimhs I|Et‘-
ten var allem strukturelle
besserungen an der Zelle, die u.
a, eine Erhihung der Kamp{mit-
cleuladung auf fast 2200 kg be-
cten. Zu den weiteren Neuoe-
rungen zihlen nicht nur ein neu-
s Feuerleit- und Mehraweck-
Radarsystem (N
41B) und ein Tr
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=t ¢as Cockpit nun nach
. Letztere MalBnah-

ferner noch das schubstir

Triebwerk J179-GE-11A, das mit

Nachverbrennung eine Le
von 7165 kp a

Am 18, Marz 1959 unterzeich-
nete @ Bundesrepublik
]:]'_L'.uischlil_rld Einen Vertrag zur

und unEt:rir* he: Lmlheed
gleich tig eine erste Serie von
96 Maschinen. Unter der Fiih-
rung von  Lockheed-Testpilot
Kirchens absolvierte die
von thnen am
Palmdale,
Jungfernfl
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bei Lockheed gefertigten F-104G
nach Deutschland, Der deut-
schen Entscheidung zugunsten
des Starfighters schlossen sich
nach und nach mehrere Linder
an. Damit begann die eigentliche
Karriere dieses Flugzeugs erst,
dessen multinationales Nachbau-
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Die spanische Efercite del Aire verfiigte bis 1972 abar 27 FITF-104G, auch C./CE .8 genannt.

Weather-Varband in Leeuwarden,

Die Luftstreitkréfte Taiwans stellten schon 1960 die F-1044 in Dienst.
Hier eine F-104G des 3. Taktischen Jagdgeschwaders.
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Diese TF-104G der ENAF gehirt zum | Training and Conversion All-

programm nach wie vor ohne
Beispiel ist. Allein an der euro-
pdischen  Starfighter-Fertigung,
in der zeitweise mehr als 100000
Menschen beschiiftist waren, be-
teiligten sich innerhalb von vier
Arheitsgemeinschaften folgende
Firmen: Fokker, HFB und VI'W
(Nordgruppe). Avions  Fairey
und  SABCA  (Westgruppe),
Messerschmitt, Damj91'. Hein-
kel und STAT (Sideruppe) sowie
Fiat, Aerfer, Aermacchi, SIAl-
Marchetti und Piaggio (Ttalien).
Hinzu kam die Lizenzfertigung
des J79-Triebwerks, die FN,
BMW/MTU und Fiat'Alfa Ro-
meo gemeinsam  durchfiibrten.
Zusatzlich fertigte MBB ab
Herbst 1969 noch finfzig F-104G
fiir die Verbinde der Luftwaffe
und Marineflieger.

Im April 1961 ristete das in
Narvenich stationierte Jagdbom-
bergeschwader 31 Boelcke” als
erster Verband auf den Starfigh-
ter um, Dicser Vorgang konnte
bereits nach finfzehn Monaten
abgeschlossen werden., denn am
20 Tuli 1962 war das Geschwader
wieder voll einsatzbereit. Es folg-
ten die JaboG 33 in Biichel sowie
nach und nach weitere sichen

W A, Walker baim Zusami

enstoA mit der zweitan XB-70.

Verbinde. darunter auch dic
Jagdgeschwader 71 .Richtho-
fen® in Wittmundhafen und 74 in
Neuburg/Donau, Ferner risteten
ab Frithjahr 1963 die Marineflie-
gergeschwader 1 in Schleswig-Ja-
gel und 2 in Eggebeck auf die I-
104G um,

Fiir die Ausbildung und das
Routinetraining von Starfighter-
Piloten entstand 1962 die zweisil-
zige TF-104G, deren erste Ma-
schine im Oktober 1962 flog. Sie
gleicht in ihrer allgemeinen Kon-
zeption weitgehend dem Einsit-
zer, doch wird das Bugrad wie bei
allen anderen Starfighter-Dop-
pelsitzern nach hinten eingezo-
gen. Als Triebwerk kommi bei
der 11480 kg schweren TF-104G
chenfalls das J79-GE-11A zum
Einbau. Sie ist zwar unhewaff-
net, kann aber an ihren fianf Au-
Benstationen fast 1200 kg Kampf-
mittel mitfithren. Das europii-
sche Nachbauprogramm beinhal-
tete auch die Fertipung dieses
Starfighter-Doppelsitzers,  Ein-
schlieBlich der Maschinen, die
von der US Air Force im Rah-
men des Military Assistance Pro-
gram {MAP) bestellt wurden und
der von Lockheed gelieferten,
wurden insgesamt 224 TF-14G
gebaut. Die Verbinde der Luft-
waffe und Marineflieger erhicl-
ten 104 Maschinen.

Mit der Einfithrung des Star-
fizhters entschicd sich die Luft-
waffe gleichzeitiz auch fiir die
Aufklirungsversion  RF-1MG
(Model 683). deren erste Maschi-
ne im Oktober 1963 flog. Schon
cinige Wochen spiter rilsteien
die Aufklirunpgsgeschwader 51
JImmelmann® in Manching/In-
golstadt und 32 in Leck/Holstein
auf die ersten unbewaffneten
Starfighter um. Auberdem stell-
ten auch die Luftstreitkriifie der
Niederlande, TItaliens, Norwe-
gens und Nationalchinas die RI-
104G in Dienst, von der insge-
samt 40 Maschinen gebaut wur-
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den. Fast 130 weitere entstanden
als entsprechende Umbauten aus
F-104G. Die L. Staffel des MFG 2
in Eggebeck ist noch heute mit
digsem Starfighter-Autklirer
ausgestattet.

Der Aufklirungs-Ristsatz der
RF-1(4G besteht aus drei TA-
Th-Kameras von Oude Delft,
die je nach Einsatzprofil mit 52
mm- oder 70 mm-Objektiven
verschen werden kinnen. Seit
1977 verfiigen die RF-104G des
MFG 2 dber ein neues Aufkli-
rungssystem, das von MBB ent-
wickelt wurde und das u. a. auch
einen Linescanner sowie eine
nevartige Kamera fiir Tiefflige
heinhaltet. Die einzelnen Senso-
ren dieses Systems will man zu
einem spiteren Zeitpunkt auch
fiir die Tornados der Marineflie-
ger verwenden, Bei Starfighter-
Aufklirern aus dem MAFP der
USAF kommen drei 70 mm-Ka-
meras des Typs Maurer K5-67A
zum Einbau.

Als es 1967 um die Nachfolge
der RF-104G  ging. arbeitete
Lockheed Vorschlige fir einen
neuen Starfighter-Aufklirer aus,
Als Umbau entstand die RF-
104G-1, von der his Juni 1968
zwei Maschinen in Palmdale und
Manching erprobt wurden. Zur
Unterbringung zusiitzlicher Sen-
soren mubite die Rumpfspitze
dieser Version umca, 1 mverlian-
gert werden. Als weitere Neue-
rung galt ferner die an der
Rumpfunterseite angeschlossens
Zentralgondel mit einem Seiten-
sichtradar (SLAR) und einer
nach vorn blickenden  Schripg-
sichtkamera,

Nachdem sich die Luftwatfe
mehr fiir einen sweisitzigen Star-
fighter-Aufklirer  interessierte,
schlug Lockheed noch die aus
dem Trainer abgeleitele RTF-
104G mit den gleichen Sensoren
der Gi-1 vor. Sie verblieb jedoch

An ihren neun Auflenstationen kann die F-1045 bis zu 3400 kg Kampimittel mitfitren, darunter aueh AIM-7 Sparrow,

FLUG REVUE + flugwelt 171981

im Entwurfsstadium und auch
die RF-104G-1 wurde nicht ge-
baut, denn die Luftwatfe hatte
sich inzwischen fir die McDon-
nell Douglas RF-4E Phantom 1
entschieden.

Im November 1959 pab auch
Japan seine Entscheidung zugun-
sten des Starfighters bekannt und
am 29, Juni 1960 wurde ein ent-
sprechendes  Abkommen  mit
Lockheed unterzeichnet. Dicses
sah die Lizenzfertigung von ins-
gesamt 210 F-1041 vor, die aus-
schlieBlich als Abfangjiger die-
nen sollten. [hre Herstellung und
Erprobung iibertrug man einer
Arbeitsgemeinschaft, an deren
Spitze Mitsubishi stand. Am 30,
Juni 1961 flog die erste von drei,
noch bei Lockheed gebauten Ma-
schinen. Die F-1041 gleicht in
ihrer allgemeinen  Konzeption
und den Flugleistungen der G-
Version. Als Triebwerk kommt
das J79-IHI-11A zum Einbau,
das bei Ishikawajima-Harima in
Lizene pefertigt wurde. Die Be-
waffnung der F-104] besteht aus

Staf

Wahrend des , Tactical Air M
menden CF-104 der CAF mit

caa gt L e i

eet 78" in Wildenrath waren die
ainem welBan Seifernial

T

teiinah-
twark versehen,
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der Vulcan-Kanone und vier
Luft-Luft-Lenkwaffen des Tvps
AIM-9B Sidewinder. Heute sind
noch vier Kampfverbinde der ja-
panischen Lufisireitkrifte mit
der F-104] ausgeriistet, die erst
Mitte der achtziger Jahre durch
die neue McDonnell Douglas F-
151 Eagle ersetzt wird.
Zusitzlich zu den 210 F-104]
erhielt die Japan Air Self-De-
fance Force (JASDF) ab Mitte

1964 zwanzig F-104DJ ({Model
383). Bei diesem zweisitzigen
Trainer handelt es sich um die
zweite Exportversion der F-104D
mit dem schubstirkeren J79-THI-
11A. Die erste Maschine wurde
bei Lockheed gebaut und auch
erprobt, wihrend Mitsubishi die
restlichen neunzehn montierte
und sie der JASDF zuwies.

Der weltweiten Starfighter-
Beschaffung schlof sich schlief-

lich auch Kanada an, das nach
dem  Entwicklungsstop  seines
modernen Deltajigers Avro CF-
105 Arrow dringend ein Nachfol-
gemuster der Sabre 6 bendtigte.
Im Juli 1959 gab dic kanadische
Repgierung ihre Entscheidung be-
kannt und schon zwei Monate
spater unterzeichnete sic mit
Lockheed ein Abkommen iber
die Lizenzfertigung von 200 Ma-
schinen. Als Prototyp der CF-104

T F-1044 = US Afr Force, 83rd
Fighter Interceptor Sguadromn,
Hamilton AFB 1958, 2 F-1048 -
Royal Jordanien Air Force, No. 9
Sguadron, Prince Hassan AB
1974, 3NF-104A - US Air Force,
Aerospace Research  Filots
School, Edwargs AFB 71964,
4 F-104C - US Air Farce, 479th
Tactical Fighter Wing, George
AFEB 1985, & F-1040J = Japan
Air Self-Defence Force, 205
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Staffel, Komaftsu 1975, 6 CF-
104(R) — Canadian Armed For-
ces, No, 447 Squadron, Sallin-
gen 1965, 7 F-104F — Luftwalfe,
Waffenschule 10, Jevar 1962, 8
F-104G mit Luft-See-Lenkwalfe
Koarmoran, Marinefiiegerge-
schwader 1, Schleswig-Jagel
1973, 8 CE.Q (F-104G) = Efercito
del Aire Espanol, Escuadron
104, Torrejon 1969, 10 F-1045

Kongelige Norske Flyvapen, Na.

(Canadair CL-90) galt ¢ine ent-
sprechend modifizierte F-104A
(56-06770, spiter No., 12700), der

333 Skvadron, Bodog 1967,
11 RE-104G1 — Luftwaffe, Aul-
: geschwader 51 .fm-
= Werkserprobung
a68, 12 F-1045 - Aero-
nautica Militare italffana, 57¢
Stormo Cl | Ferrucio Serafini®,
{strama 1973

Kldrum
medr
LSA

am 1. September 1960 erstmals
flog. Inzwischen war bei Canad-
air in Montreal der Nachbau der
CF-104 angelaufen und am 14.
August 1961 starteten die beiden
ersten kanadischen Starfighter.
Bis September 1963 konnten alle
200 Maschinen fertiggestellt wer-
den und im Januar 1964 (iber-
nahm die seinerzeitige Royal Ca-
nadian Air Force (RCAF) die
letzte von ihnen. 34 Maschinen

wies man spiter den Luftstreit-
kraften Norwegens und Déne-
marks zu, die restlichen stehen
nach wie vor im aktiven Trup-
pendienst.

Wegen seiner primiren Ver-
wendung als Erdkédmpfer erhielt
der kanadische Starfighter das
Feuerleitradar NASARR R-
244, Man verzichtete auf die
Vulean-Kanone und konnte den
internen Kraftstoffvorrat durch
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den Einbau von Zusatztanks um
4349 Liter erhdhen. Fir Aufkli-
rungseinsiitze kann die CF-104
an ihrer zentralen Rumpfstation
den 70 mm-Kamerariistsatz V1
COM in einer von Lockheed ent-
wickelten Gondel mitfiihren.

Unter der Fithrung von Lock-
heed-Testpilot Ed Brown flog am
L4, Juni 1961 in Palmdale auch
der erste kanadische Starfighter-
Trainer CF-104D (No. 3301).
Lockheed fertigte fiir die RCAF
insgesamt 38 Maschinen dieser
Version, die ein maximales Start-
gewicht von 12345 kp aufweist
und ebenfalls doppelte Schallge-
schwindigkeit erreicht.

Im Rahmen des europiischen
Starfighter-Programms  wurde
die F-104G auch in Italien ge-
baut. Bei der Acronautica Mili-
tare Italiana (AMI) stand sie seit
Miirz 1963 im Truppendicnst und
sechs Jahre spiiter ersetzte man
sie nach und nach durch die mo-
dernere F-1045 (Model 9807,
Bei der F-1045 handelt es sich um
die letzte Version des Starfigh-
ters, deren primiire Einsatzauf-
gabe die Allwetter-Abfangjagd
ist. Bereits Ende 1966 flogen bei
Lockheed zwei Prototypen und
am 30. Dezember 1968 absolvier-
te die erste Maschine aus der
Aegritalia-Fertigung ihren Jung-
fernflug. Hauptunterschiede der
iber 14000 kg schweren F-1045
zu G, als deren Weiterentwick-
lung sic gilt, sind das mit einer
nevartigen Schubdiise versehenc
8120 kp-Triebwerk J79-GE-19
sowie zwel Stabilisierungsflossen
am Rumptheck und vier weitere
Aulienstationen, Thre Kampf-
mittelzuladung liegt bei 3400 ke,
zu der auch zwei Mehrzweck-
Flugkarper Selenia Aspide-1A
gehiren. Die Aeritalia hat von
dieser Starfighter-Version insge-
samt 245 Maschinen gebaut, von
denen die Luftstreitkriifte der

30

Die Marinefiegergeschwader T und 2 sind nach wie vor mil dem Starfighter ausgerister.

Tiirkei vierzig in Dienst stellten.

Damit endet dic Geschichle
eines Hochleistungs-Kampfflug-
zeugs, das seit vielen JTahren das
Riickgrat der europiiischen Luft-
verteidigung  baldet, BEs  fliegt
nicht nur in den Farben der Nie-
derlande, Belgiens und ltaliens,
sondern auch Norwegens, Dine-
marks, Griechenlands, Jorda-
niens, Pakistans und der Tiirkei.
Spanien verfiigte iiber 21 F/TF-
104G, die erst 1972 durch die F-
4C Phantom IT ersetzt wurden.

In der Bundesrepublik
Deutschland, deren Luftwaffe
und Marineflieger gegenwiirtig
noch (ber sechs mit F/RFTF-
104G ansgeriistete Geschwader
verfilgen, versuchte man beson-
ders in den sechziger Jahren, die
Betriebssicherheit des Starfigh-
ters weiter zu erhihen. Dazu ge-
hirte im Mirz 1967 vor allem die
langerwartete Entscheidung der
Umriistung aller Maschinen auf
das britische Zero-Zero-Ret-
tungssystem Murtin-Baker
GOLT(A). Zahlreiche Schuliver-
suche mit diesem vollautomati-
schen, raketengestiitzten Schileu-
dersitz aus der Cockpitattrappe

ciner F-104G fiihrten zu dieser

Entscheidung. Hinzu kamen je-
doch auch schlechte Erfahrungen
mit dem C-2-5itz, der sich in kri-
tischen Situationen als duBerst
unzuverlissig erwies.

Dariiber hinaus entwickelte
die Motoren- und Turbinen-Uni-
on (MTU), die ja fir die Lizenz-
fertigung des J79-GE-11A mit
verantwortlich zeichnete, einige
Verbesserungen fiir dieses Trieb-
werk., Zu ihnen gehdrte insbe-
sondere eine neue Schubdiise mit
neuem Nachbrenner sowie ein
neuer Werkstoff flir die Leit-
schaufeln der ersten Turbinen-
stufe. Dank dieser Modifikatio-
nen, die in den Jahren 1971-1973
durchgefiihrt wurden, erreichte
man eine geringe Erhdhung der
Schubleistungen. Seitdem  gibt
das mit JT9-MTU-T1K bezeich-
nele Aggrepat einen Nachver-
brennungsschub von 7235 kp ab.

Auch bei Lockheed bemiihte
man sich schon frithzeitig darum,
den Starfighter weiterzuentwik-
keln und seine Flugleistungen
stindig zu verbessern, Dies war
vor allem nach dem Auslaufen
der italienischen F-1045 der Fall.

Die Ausbildung deutscher Starfighter-Pilaten erfolgt in Luke AFEB, Arizona. Hier eine F-104G der 69th TT5 vor dem Abrollen zum Start.

Man schlug den verschiedenen
Liindern neue Versionen vor, die
sich nun alle auf das schubstiirke-
re J70-GE-19 stitzten und nur
geringfiigiz  voneinander abwi-
chen. Es sei hier auch an die CL-
1200 Lancer erinnert. die aber
auf der F-104G nur noch zu etwa
G0 Prozent basierte.Doch trotz
seiner ausgezeichneten rechneri-
schen Flugleistungen kam dieser
auch mit F-2(4 hezeichnete Ent-
wurfl iiber sein Reifibrettstadium
nicht hinaus.

Der Starfighter. dessen erster
Prototyp vor fast 27 Jahren sei-
nen Jungfernflug absolvierte, pilt
nach wie vor als eines der erfolg-
reichsten  Kampfflugzeuge der
Welt. Er ist wegen seiner relativ
hohen Unfallrate in cinigen Lin-
dern zwar sehr umstritten. wird
aber dennoch einige Jahre im ak-
tiven Truppendienst  bleiben,
Erst dann wird eine neue Gene-
ration von Kampfflugzeugen sei-
ne Machfolge antreten.

Texi und Zeichnungen:

Hans Redemann

Fotos: Lockheed-California, K.
Marsumoto, Archiv Redemann
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Lockheed F-1046 Starfighter

JaboG 32 - Lechfeld, Juli 1975

Technische Daten und Leistungsangaben
Verwendung: Jagdflugzeug und Jagdbomber, Trisbwerk:
1 Goneral Electric J79-GE-11A (MTU-J1 K}, Triebwerkleistung:
4745 kp ohne, 7235 kp mit Nachverbrennung, Besatzung:
1 Mann, Spannweita: 668 m, LAnge: 16,69 m mit Staurokr,
Hohe: 4,11 m, Spurweite: 2,68 m, Radstand: 4.59 m, Fllgei-
flikche; 18,22 m?, Leargewicht: 6387 kg, Gesamtlast: 7667 kg,
Startgewichi: 9380 kg ohne AuBenlasten, 13054 kg maximal,
Flichenbelastung: 716 kg/m?, Leistungsbelasiung: 1,6 kg/kp,

Hachstgeschwindigkelt: BMach 2,2 in 11000 m Hohea, Mach 1,2

I Bodennihe, Steiggeschwindigkeit: 254 m's in Bodenndne,
Stelgzelt auf 12200 m: 2' 307, Startstrecke: 1402 m bis 15 m
Héhe, Landestrecke: 930 m aus 15 m Hihe, Landegeschwin-
digkeit: 284 km/h, Einsetzradius: 818 krm (Hi-Lo-Hi), Ubarlih-
rungsreichweite: 3510 km, Dienstgipfelhthe: 18300 m, Bewafi-
nung: eing 20 mm-Kanone ME1A-1 mil 725 Schul, Kampi-
millelzuladung: 2180 ky.
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